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PREDLOG ZAKONA O MOTORNIH VOZILIH

|. UVOD
OCENA STANJA IN RAZLOGI ZA SPREJETJE ZAKONA

Ocena stanja in razlogi za sprejetje zakona temeljijo predvsem na ugotovitvah in priporocilih
Twinning projekta »Optimalna struktura sistema motornih vozil v Slovenijic. Pogodbo za
izvedbo tega projekta je v zaCetku leta 2005 sklenila slovenska vlada, ki jo je zastopalo
Ministrstvo za promet RS ter RDW Sektor za cestni promet, organ v sestavi Ministrstva za
promet, javha dela in upravljanje voda iz Nizozemske. lzvajanje Twinning projekta, ki ga je
finanéno podprla Evropska unija ter sofinancirala slovenska vlada, se je pricelo v zaCetku
meseca junija 2005 in se zaklju€ilo konec meseca novembra 2006. Projekt je izvedla skupina
slovenskih strokovnjakov z Ministrstva za promet, Ministrstva za notranje zadeve in ostalih
ministrstev, ki pokrivajo dolocen del s podrocja vozil, strokovnjakov z Ministrstva za promet,
javna dela in upravljanje voda Nizozemske ter strokovnjakov RDW Sektorja za cestni promet
iz Nizozemske.

Ceprav je bilo na podrogju motornih vozil (pogoji za dajanje na trg in varnost v cestnem
prometu) v obdobju od osamosvaoijitve veliko narejenega in je bil pravni red pred vstopom RS
v EU v celoti usklajen s harmoniziranim pravom slednje, je zaradi izkazane potrebe po
dodatnem izboljSanju obstojeCega sistema, Vlada RS Ze pred zacetkom izvajanja zgoraj
navedenega projekta zacela z uvedbo nujnih korakov za vzpostavitev u€inkovitega sistema
motornih in priklopnih vozil (v nadaljevanju: vozila) v Republiki Sloveniji. Ena
najpomembnejSih odlocitev, sprejetih v okviru tega postopka, je napovedana zdruzitev
dejavnosti, povezanih z vozili, kolikor je mogoce, znotraj Ministrstva za promet. Dne 29.
januarja 2004 je Vlada Republike Slovenije ob pripravi predloga Zakona o varnosti cestnega
prometa in njegovem posredovanju DrZzavnemu zboru v spremljajoéem sklepu Ministrstvu za
promet odredila, naj pripravi predlog Zakona o motornih vozilih, ki naj bi dolo¢al tudi prenos
pristojnosti za podrocje vozil na Ministrstvo za promet.

V sedanjem sistemu so namrec pristojnosti na podrocju vozil razdeljene med ve¢ ministrstev
in tehni¢nih organizacij, kar povzro€a podvajanje in neucinkovito izkoriS¢anje delovnih
zmoznosti, s tem pa neposredno tudi previsoke stroske za drzavljane. V pristojnosti
Ministrstva za promet je preverjanje skladnosti vozil s predpisi pred dajanjem na trg, v
pristojnosti Ministrstva za notranje zadeve je registracija vozil in tehni¢ni pregledi vozil v
uporabi, v pristojnosti Ministrstva za okolje in prostor pa zmanjSevanje vpliva izrabljenih vozil
na okolje.
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Najbolj sporna je delitev pristojnosti med Ministrstvom za promet in Ministrstvom za notranje
zadeve. Primer delitve pristojnosti je tehni¢na brezhibnost vozil, ki je predmet dveh zakonov,
ki sta glede izvajanja v pristojnosti razli€nih ministrstev. Gre za Zakon o tehni €nih zahtevah

za proizvode in o ugotavljanju skladnosti (Uradni | ist RS, st. 59/99, 54/00-ZKme in

37/04), ki ureja vprasanja ugotavljanja skladnosti vozil s predpisanimi zahtevami preden so
dana na trg, in Zakon o varnosti cestnega prometa (Uradni list RS, St. &t. 133/06 —
ZVCP-1-UPB4), ki med drugim ureja vsa vpraSanja, povezana s tehni¢nimi pregledi vozil v
uporabi.

Delovna skupina je opravila razgovore s predstavniki razli¢nih organizacij, ki so vklju¢ene v
sistem vozil z namenom, da ugotovi, kaksno je njihovo mnenje o sedanjem sistemu in idejah,
ki jih imajo le ti za izboljSanje obstojeCega sistema. Razgovori so bili opravljeni s predstavniki
naslednjih organizacij: Sektorja za vozila na Direkciji RS za ceste, Prometnega InSpektorata
na Ministrstvu za promet, Ministrstva za notranje zadeve, InSpektorata Ministrstva za
notranje zadeve, Policije, Javnega podjetja Ljubljanski PotniSki Promet (in Se z nekaterimi
drugimi organizacijami za tehniCne preglede), Obrtne zbornice, Gospodarske zbornice,
Ministrstva za javno upravo (v tem okviru tudi s predstavniki nekaterih upravnih enot), Sveta
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu in Ministrstva za gospodarstvo.

Na osnovi rezultatov razgovorov in opisnega dokumenta »Sedanja struktura slovenskega
sistema motornih vozil« je bilo pripravljeno poro€ilo »Analiza sedanjega sistema«. To
porocCilo vsebuje rezultate analize vseh trenutnih aktivnosti povezanih z vozili, obstojeco
organizacijsko strukturo, obstoje€imi postopki in sedanjo zakonodajo.

V porocilu so, ob sploSni ugotovitvi, da ima Slovenija solidno delujo¢ sistem, navedene
Stevilne pomanikljivosti, pri E¢emer najbolj izstopajo:

— neustrezna razdelitev pristojnosti med klju€nimi ministrstvi;

— slaba komunikacija med ministrstvi, ki jih to podro&je zadeva, ter slaba komunikacija med
— ministrstvi in drugimi organizacijami, vklju¢enimi v to podrocje;

— nhetransparentnost obstoje¢e zakonodaje;

— prevec sprememb v zakonodaji;

— premalo dosledno izvajanje zakonodaje;

— pomanjkanje zaposlenih;

— pomanijkanje finan¢nih sredstev.

Da bi dolocili ukrepe, ki bi — ¢e bi jih uvedli v Republiki Sloveniji — prispevali k izboljSanju
ucinkovitosti in uspeSnosti slovenskega sistema vozil in obstojeée postopke naredili
prijaznejSe uporabnikom, je Twinning delovna skupina slovenski sistem vozil primerjala s
sistemom vozil izbranih drzav €lanic EU. Decembra 2005 so udelezenci Studijskega obiska
Nizozemske pridobili informacije o nizozemskih postopkih, povezanih z motornimi vozili in
postopkih, povezanih z vozniSkimi dovoljenji. Januarja 2006 sta bila s strani tujih
strokovnjakov analizirana sistema motornih vozil Nemgije in Latvije.

Na podlagi opisanih dejavnosti je bil pripravijen predlog za bodoc¢o organizacijsko strukturo.
Glede na ta (zacetni) nacrt, ki je bil pripravljen na podlagi izvedene Studije o sedanjem
sistemu in njegovih glavnih pomanjkljivostih, bi bila (konéna) organizacijska resSitev
vzpostavitev lo€enega organa za cestni promet, ki ne bi bil pristojen le za izvajanje vseh
nalog in dejavnosti povezanih z vozili, temvec tudi za izvajanje drugih operativnih nalog s
podroCja cestnega prometa (avto Sole, vozniSka dovoljenja, obnaSanje v prometu),
Ministrstvo za promet pa bi Se naprej ostalo pristojno za prometno politiko. Kar zadeva pravni
status omenjenega organa za cestni promet, obstaja ve¢ mozZnosti, med katerimi so najbolj
realne: organ v sestavi Ministrstva za promet, javna agencija ali javno podjetje. Jasno je, da
bi preoblikovanje sedanje organizacijske strukture v predlagano konéno organizacijsko
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shemo zahtevalo zelo veliko in temeljno reorganizacijo, ki je ni mogoce izvesti naenkrat. Zato
je delovna skupina oblikovala predloge moZznih vmesnih korakov, ki bi postopno pripeljale do
predlagane konéne organizacijske strukture.

V skladu s temi predlogi bi bil prvi korak prenos vseh dejavnosti in nalog, povezanih z vozili,
ki so trenutno v pristojnosti Ministrstva za notranje zadeve, na Ministrstvo za promet. Predlog
tega zakona je v najvecji meri prav oblikovanje potrebnih pravnih podlag za prenos zadevnih
upravnih, strokovno-tehni¢nih in nadzornih nalog na Ministrstvo za promet oziroma Direkcijo
RS za cestni promet, ki je upravni organ v njegovi sestavi.

Predlagane pristojnosti klju  €nih dejavnikov
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Slika 3: Predlog spremenjenih pristojnosti klju ¢nih dejavnikov

Ministrstvo za promet s tem postane resorno ministrstvo za podrocje vozil. S prenosom
upravnih, strokovno tehni€nih in nadzornih nalog na Ministrstvo za promet se na Ministrstvu
za promet zdruZijo vse dejavnosti, ki so potrebne za ucinkovito upravljanje in kreiranje
politike na podro¢ju vozil ter mednarodno sodelovanje, kar bo omogoc€ilo nadaljnji razvoj
upravne organizacije, pristojne za motorna vozila v Republiki Sloveniji v prihodnosti.

Novi zakon bo obsegal ureditev celotnega Zivljenjskega ciklusa motornega vozila od njegove
odobritve, izdaje dokumentov in registracije, periodi¢nega pregledovanja tehni¢nega stanja
vozila, do njegove deregistracije. Pristojnost za razgradnjo odsluzenih vozil ostaja Se napre;j
v pristojnosti Ministrstva za okolje in prostor.
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Slika 4: Predlog mozne bodo ¢e ureditve spremenjenih pristojnosti klju  ¢énih dejavnikov

Legenda:

TS tehniéna sluzba TP tehnicni pregled IC izpitni center
STO strokovna organizacija AS avto Sola UE upravna enota
IT informacijska tehnologija

O vlogi in pomenu tehni€nih zahtev za vozila, ki so nhamenjene predvsem za zagotavljanje
varnosti udeleZzencev cestnega prometa in ustrezne organizacijske sheme za ucinkovito
doseganje zadanih ciljev, moramo razmiSljati tudi v kontekstu Nacionalnega programa
varnosti v cestnem prometu v obdobju 2007 - 2011. Pripravo novega zakona je zato
mogoce razumeti tudi kot pravni okvir za izboljSanje stanja varnosti v cestnem prometu.
Nacionalni program glede vozil vsebuje tudi sledece navedbe:

»Cestni promet je izredno zapleten sistem, v katerem je treba za dosego vizije, da se
zmanjSa Stevilo mrtvih in hudo poSkodovanih, z razliénimi ukrepi kar se da prepreciti
¢lovekove napake in zmanj3ati njihovo tezo. Ceprav Vizije ni¢ ni mogoce uresniciti v kratkem
¢asu, moramo posamezne ukrepe in celoten sistem ukrepov usmerjati k temu dolgoro¢nemu
cilju. Z intervencijskimi, kratkoro¢nimi in srednjeroénimi ukrepi bo nacionalni program
prispeval k zmanjSanju velikih ¢loveskih izgub zaradi posledic prometnih nesre¢ in druzbene
Skode.

Ukrepi za dosego ciljev nacionalnega programa so razdeljeni na Stiri glavna podrodja, in
sicer:

— clovekovo ravnanije,

— prometno okolje,

— vozilain

— institucionalno podrodje.

V zadnjem desetletju se je varnost, ki jo voznikom in potnikom pri trku, pa tudi drugim
udeleZencem, zagotavljajo vozila, bistveno izboljSala. Poleg konstrukcijskih lastnosti vozil so
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se zmanjSali Skodljivi vplivi na okolje. Velik napredek je zlasti pri izboljSavah, ki sodijo v
skupino ukrepov za aktivno in pasivno varnost.

Velike spremembe glede pasivne in aktivnhe varnosti vozil v zadnjem obdobju dajejo pomen
spremljanju starosti voznega parka, saj stara vozila ne postajajo nevarnejSa le zaradi
morebitne obrabe, ampak tudi zaradi tehnoloSkega zaostajanja. Prosti trg omogoca zgolj
ozaveScanje uporabnikov vozil in kupcev, da se morajo pri starih vozilih pozorno seznaniti
tudi z varnostnimi lastnostmi za potnike in stopnjo onesnazevanja okolja zaradi tehnolosko
starih motorjev in izpuSnih sistemov. V Sloveniji zaradi uporabne vrednosti ob nakupu novih
vozil pogosto obdrzimo stara, ki imajo majhno trzno vrednost. S 485 osebnimi avtomobili na
1000 prebivalcev sodimo v zgornjo tretjino drzav EU. StarejSa vozila uporabljajo navadno
mlajSe osebe. Ukrepi na podroc¢ju vozil so naravnani dolgoro¢no in imajo v okviru
nacionalnega programa omejen obseg.«
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Slika 5: Strategija nacionalnega programa v cestnem prometu

CILJI, NACELA IN POGLAVITNE RESITVE PREDLOGA ZAKONA
Cilji in na €ela zakona

Pri pripravi zakona so pripravljavci sledili predvsem naslednjim ciljem:

— ustvaritev sploSne pravne in institucionalne podlage za centralno in enovito obravnavanje
vseh tehni¢nih zahtev za vozila in postopkov ugotavljanja skladnosti s predpisanimi
zahtevami (razen e izjemoma z drugim zakonom ni predpisano drugace),
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— zagotovitev viSjih standardov varnosti vozil v Republiki Sloveniji in njihovega vpliva na
okolje,

— ustvaritev ustrezne pravne podlage za dodatno izboljSanje obstojeCih postopkov in
storitev, njihovo racionalizacijo ter posodobitev po nacelu uporabniku prijazne uprave,

— uskladitev slovenskega pravnega reda s (prenovljenim) pravnim redom Evropske unije na
podrocju vozil.

Predlog zakona temelji na osnovnem organizacijskem nacelu, da je koncentracija delokrogov
na podro¢ju vozil v okviru enega resornega ministrstva nujni korak za izboljSanje obstoje¢ega
sistema na podrocju vozil. Le tako bo mogoc€e v okviru bodoCega resornega ministrstva za
vozila kreirati enotno politiko na podrocju vozil ter narediti dodatne korake na poti do k
drzavljanu orientirani organizaciji. Posledice med ve¢ ministrstev deljene pristojnosti podrocja
vozil se namre¢ odraZajo tako na upravno politi€ni in upravno operativni kot tudi strokovno
tehni¢ni ravni, kar povzroCa na eni strani veliko podvajanja in neucinkovito izkoris¢enost
virov, na drugi strani pa previsoke stroske za uporabnike upravnih in tehni¢nih storitev, ki so
zaradi slabo razvite nadzorne funkcije uprave nemalokrat tudi zelo razli€ne po kakovosti
glede na izbrano izvajalsko organizacijo, ki nudi uporabnikom dolo¢eno storitev.

Zakon uvaja tudi na¢elo enakovrednosti, da drzave ¢lanice EU priznajo za enakovredne tiste
tehni€ne zahteve za vozila, ki sicer niso enake, vendar imajo enak ucinek.

Poglavitne resitve zakona

Zakon celovito ureja pogoje za dajanje motornih in priklopnih vozil na trg, za njihovo
registracijo in njihovo udelezbo v cestnem prometu oziroma opravljanje kmetijskih ali
gozdarskih del (traktorji) ter za vodenje zbirk podatkov o vozilih. Povezano z motornimi vozili
ureja tudi pogoje za dajanje delov teh vozil ter zaS€itnih naprav za voznike in potnike na trg.
Ce z zakonom ni dologeno drugade, ta zakon in predpisi, izdani na njegovi podlagi, urejajo
vse tehni¢ne zahteve za vozila v cestnem prometu. Urejajo tudi vse postopke ugotavljanja
skladnosti vozil in pogoje, ki jih morajo izpolnjevati pravne osebe in podjetniki, ki na podlagi
pooblastil sodelujejo v teh postopkih.

Na tem mestu je treba poudariti, da zakon v zelo ozkem obsegu ureja tudi dolocena
vpraSanja, povezana s tehni¢nimi zahtevami za vozila, udelezena v cestnem prometu, ki niso
motorna vozila. Dolo¢be IV. in VII. poglavja tega zakona namre€ urejajo tudi osnovne
tehni€ne zahteve za kolesa in vprezna vozila, ki so udelezena v cestnem prometu, in nadzor
nad njimi. Razlog za tak (nesistemski) odstop od sredis¢ne teme zakonske materije lezi v
veljavnem Zakonu o varnosti cestnega prometa, ki vsebuje tudi nekaj kratkih dolo¢b o
tehni€énih zahtevah za ta vozila. Ob izlocitvi tematike tehniénih zahtev za motorna vozila je bil
med Ministrstvom za promet in Ministrstvom za notranje zadeve sklenjen dogovor, da se
izloCijo tudi dolo¢be o zahtevah za kolesa in vpreZna vozila, ker ob novi predlagani strukturi
zakonodaje bolj sodijo v okvir predlaganega zakona kot predpisov o varnosti cestnega
prometa, ki se usmerjajo v tematiko voznikov in pravil cestnega prometa. Kljub nekoliko
SirSem predmetu zakona kot so zgolj motorna vozila, pa pripravljavec zakona meni, da ni
nikakrSne potrebe, da bi zakon preimenovali v "Zakon o vozilih", saj predlagano besedilo
zakona celovito ureja zgolj tematiko motornih vozil, medtem ko so dolocbe o kolesih in
vpreznih vozilih zelo skope in fragmentarne v svojem hamenu in obsegu.

Zakon v veliki meri centralizira upravne pristojnosti za vpraSanja, povezana z vozili. Tako
pristojnosti na podroc€ju registracije vozil, tehni¢nih pregledov vozil in strokovnega nadzora, ki
jih sedaj izvaja Ministrstvo za notranje zadeve na podlagi Zakona o varnosti cestnega
prometa in na njegovi podlagi izdanih predpisov, prehajajo na Ministrstvo za promet oziroma
na Direkcijo RS za ceste. Pristojnosti inSpekcijskega nadzora na omenjenem podrodju, Ki jih
izvaja InSpektorat Republike Slovenije za notranje zadeve, prehajajo na Prometni inSpektorat
Republike Slovenije. Pristojnosti inSpekcijskega nadzora na podro&ju ugotavljanja skladnosti
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vozil, ki jih izvaja Trzni InSpektorat Republike Slovenije na podlagi Zakona o tehni¢nih
zahtevah za proizvode in o ugotavljanju skladnosti in na njegovi podlagi izdanih predpisov,
prav tako prehajajo na Prometni inSpektorat Republike Slovenije. To pa ne velja za nadzor
traktorjev zunaj cestnega prometa, torej pri opravljanju kmetijskih in gozdarskih del. V tem
delu, iz razumljivih nadzorov, opravljata inSpekcijski nadzor In3pektorat za kmetijstvo,
gozdarstvo in hrano ter InSpektorat za delo (glej tudi obrazloZitev k 68. ¢lenu, kakor tudi 77.
Clenu, ki ureja pristojnosti Policije).

Centralizira se tudi vodenje zbirke podatkov o vozilih. Direkcija bo vodila zbirko podatkov o
vozilih, ki bo vsebovala naslednje evidence:

— evidenco homologiranih vozil,
— evidenco izdanih potrdil o skladnosti,
— evidenco registriranih vozil,

— evidenco izvajanja cestnega nadzora nad tehni¢no brezhibnostjo vozil, s katerimi se
opravljajo prevozi.

Shema organizacij, ki po drzavnem pooblastilu opravljajo strokovno-tehni€na opravila, je bolj
poenotena in pregledna. Uvajata se dve vrsti pooblaséenih organizacij:

— tehniéne sluzbe, in
— strokovne organizacije.

Naloge tehniéne sluzbe oziroma strokovne organizacije smejo opravljati pravne osebe ali
podjetniki, ki pridobijo ustrezno pooblastilo ministra za promet. Pooblastila tehni¢nim
sluzbam in strokovnim organizacijam se podeli za nedolo¢en ¢as. Pooblas¢ena oseba mora
predpisane pogoje izpolnjevati trajno.

Pooblastilo tehni¢ni sluzbi se podeli za naslednje naloge:

— homologacija vozila,

— homologacija sistema, sestavnega dela, samostojne tehni¢ne enote in zascithe opreme,
— posamicna odobritev vozila po splosnih zahtevah,

— posami¢na odobritev vozila po posebnih zahtevah (drugi odstavek 17. ¢lena zakona).

Pooblastilo strokovni organizaciji se podeli za naslednje naloge:

— identifikacija in ocena tehni¢nega stanja vozila,

— redni in izredni pregledi po posebnih zahtevah (tretji odstavek 18. ¢lena zakona),
— tehniéni pregled vozila.

Zakon med drugim nudi podlago za pooblastila, dana ministru za promet za izdajo
podzakonskih predpisov, ki so potrebni za izvajanje tega zakona. Posebej je treba opozoriti
na dolocbe (npr. 11. ¢len), kjer je dolo¢eno, da se s podzakonskim predpisom lahko dolo€i
obvezna uporaba tehni €nih specifikacij , ki jih ministrstvo, pristojno za promet, izda kot
posebne publikacije oziroma zagotovi njihovo dosegljivost v elektronski obliki. Gre za
vsebinsko enako dolo¢bo, kot jo vsebuje 6. ¢len veljavnega Zakona o tehni¢nih zahtevah za
proizvode in o ugotavljanju skladnosti, na podlagi katere so bile v slovenski pravni red
prenesene "posamicne” direktive s podrocja vozil, dvo in tro-kolesnikov in traktorjev, ki na
zelo podroben nacin opredeljujejo tehni€ne zahteve za njihove dele in nacin ugotavljanja
skladnosti s temi zahtevami (gre za veC kot 100 direktiv, ki obsegajo okoli 4000 strani
besedila). Podobna pooblastilo za uporabo tehni¢nih specifikacij kot orodja za zapis
podrobnih tehni¢nih zahtev in z njimi povezanih postopkov, vsebujeta tudi enakovrstna ¢lena
0 pooblastilih ministra v IV. in V. poglavju tega zakona. Tako bodo npr. natancni opisi
postopkov, vklju€enih v izvajanje tehni¢nih pregledov (npr. ugotavljanje stopnje zarjavelosti)
podani v tehni¢nih specifikacijah, na katere se bodo podzakonski predpisi zgolj sklicevali,
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njihova dostopnost pa bo zagotovljena preko spletne strani pristojnega ministrstva (glej tudi
obrazlozitev k 11. ¢lenu).

Nekatere od pomembnejSih reSitev predstavljajo tudi uskladitev slovenskega pravnega reda
s (prenovljenim) pravnim redom Evropske unije na podro¢ju vozil. UpoStevane so namrec¢
tudi spremembe ki jih uvaja nova okvirna direktiva za vozila - »Direktiva Evropskega
Parlamenta in Sveta o vzpostavitvi okvira za odobritev motornih vozil in njihovih priklopnikov
ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehniénih enot, namenjenih za ta vozilax. Ta
direktiva (ki bo predvidoma sprejeta v mesecu juniju 2007) v celoti nadomes¢a Direktivo
Sveta 70/156/EEC o priblizevanju predpisov drzav €¢lanic o homologaciji motornih vozil in
njihovih priklopnikov z vsemi njenimi spremembami in dopolnitvami.

PomembnejSe novosti, ki jih uvaja ta direktiva so naslednje:

- Vv njen obseg in s tem v koncept popolne harmonizacije je vkljuéena tudi posamic¢na
odobritev vozil in ne zgolj homologacija, ki predstavlja tipsko odobritev,

- harmonizirana homologacija vozil ni ve¢ omejena na vozila kategorije M1, L in del T,
temvel se zaradi boljSega delovanja notranjega trga (postopoma) Siri na vse kategorije
(M,N,O, T,C,RinS),

- vedji poudarek in pravni pomen je dan (globalnim) pravilnikom UN/ECE, saj jih na ravni
EU lahko razglasijo za vir tehni¢nih zahtev za vozila, katerega je treba upoStevati v
postopkih odobritve vozil (poleg tega se pravilniki UN/ECE lahko razglasijo kot alternativni
vir zahtev ob sicerSnjemu pravu EU),

- zahteve in nadzor nad pomembnejSimi deli in opremo vozil, ki se nhaknadno vgrajujejo v
vozila v uporabi in lahko vplivajo na varno delovanje vozila,

- uvedene so posebne dolo¢be o odgovornosti proizvajalca za izvedbo potrebnih
korektivnin ukrepov, vkljuéno z odpoklicem, ¢e se ugotovi, da proizvedeno vozilo
predstavlja resno nevarnost (konkretizacija splosnih obveznosti, ki izhajajo iz zakonodaje
0 splodni varnosti proizvodov). Homologacijski organ ima pravico oceniti ali so predlagani
ukrepi proizvajalca zadostni ali ne.

OCENA FINANCNIH POSLEDIC PREDLOGA ZAKONA ZA DRZAVNI PRORA CUN IN
DRUGA JAVNO FINAN CNA SREDSTVA

V to¢ki »Ocena stanja in razlogi za sprejetje zakona« je bilo omenjeno porocilo »Analiza
sedanjega sistemag, iz katere med drugim izhaja, da so med pomanijkljivostmi obstojeCega
sistema tudi pomanjkanje zaposlenih in finanénih sredstev. Z bolj smotrno organizacijo v
skladu s predlaganim zakonom se ta primanijkljaj sicer lahko ublazi, vendar je izhodis&no
stanje tako nezadostno, da bodo kljub uvedenim spremembam potrebna povecanja v zvezi s
Stevilom zaposlenih in razpoloZljivimi finanénimi sredstvi.

V nadaljevanju so podane obrazlozitve po posameznih organih.

Ministrstvo za promet — Direktorat za promet

Ministrstvo s tem zakonom prevzema nove pristojnosti, povezane z vodenjem politike in
priprave zakonodaje na podrocju registracije vozil, tehni¢nih pregledov in nadzora.

Za opravljanje nalog v zvezi z ugotavljanjem skladnosti vozil je potrebno opravljati naloge na

podrocju:

— predpisov za vozila (priprava predpisov, sodelovanje pri razvoju direktiv ES in pravilnikov
UN/ECE, uvajanje direktiv ES, pravilnikov UN/ECE in njihovih sprememb v pravni red SI
ter nadziranje izvajanja predpisov), — usmerjanje dela homologacijskega organa DRSC -
Sektorja za vozila (priprava obveznih navodil in usmeritev za delo, nadzor dela), in
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— mednarodno sodelovanje.

Za opravljanje teh nalog je potrebno zagotoviti dva dodatno zaposlena _ (glede na temeljno
usmeritev na podro¢ju zaposlovanja v drzavni upravi bo Slo verjetno za prerazporeditvi), zato
je potrebno povecati sredstva na proracunski postavki za place, istoCasno pa seveda to
pomeni tudi pove€anje materialnih stroSkov za pisarno z opremljenima dvema delovnima
mestoma.

Za opravljanje nalog v zvezi z registracijo vozil in njihovimi tehni€nimi pregledi je nujno

opravljati naloge na podrocju:

— sodelovanja pri pripravljanju predlogov zakonov in podzakonskih predpisov in mnenj k
predlogu zakonov v medresorskem usklajevaniju,

— sodelovanja z drugimi strokovnimi sluzbami in organizacijami pri izvajanju nalog s tega
delovnega podrocja,

— spremljanje stanja in sodelovanje na podrocju sprejemanja predpisov v okviru EU s tega
delovnega podrocja.

Za opravljanje teh nalog je treba zagotoviti dodatno zaposlenega  na Direktoratu za
promet, kar pomeni tudi zagotovitev sredstev za placo tega zaposlenega. V okviru
direktorata je potrebno zagotoviti tudi eno pisarno z opremljenim delovnim mestom.

Ministrstvo za promet — Direkcija RS za ceste

Organ s tem zakonom prevzema nove pristojnosti povezane z izvajanjem operativnih nalog
na podrocju registracije vozil, tehni¢nih pregledov in strokovnega nadzora.

Direkcija RS za ceste — Sektor za vozila opravlja operativne naloge s podro¢ja ugotavljanja

skladnosti, ki obsegajo:

— opravljanje postopkov ugotavljanja skladnosti vozil (izvajanje postopkov ES-homologacije
in nacionalne homologacije vozil, izvajanje postopkov homologacije delov in opreme,
vodenje postopkov posamic¢ne odobritve vozil),

— opravljanje strokovnega nadzora (nad uvozniki vozil, strokovnimi organizacijami in
tehni¢nimi sluzbami, nadzor proizvodnje homologiranih proizvodov),

— komunikacijo s strankami (telefon, pisma, elektronska posta),
— mednarodno sodelovanje (sestanki Type Approval Authorities Meeting - TAAM).

Za opravljanje teh nalog je treba zagotoviti dva dodatno zaposlena , zato je nujno povecati
sredstva na proracunski postavki za place. IstoCasno pa seveda to pomeni tudi povecanje
materialnih stroSkov za pisarno z opremljenima dvema delovnima mestoma.

Za opravljanje operativnih nalog v zvezi s tehni¢nimi pregledi vozil in registracijo vozil je
treba opravljati naloge na podrocju:

— izvajanja strokovnih nalog v zvezi z izvajanjem zakonov in drugih predpisov na podrocju
tehniénih pregledov vozil in registracije vozil,

— opravljanja strokovnih nalog v zvezi z izvajanjem dejavnosti tehni¢nih pregledov,
— usmerjanja dela izvajalcev tehni€nih pregledov in registracijskih postopkov,

— usmerjanja in nudenja strokovne pomoci in izvajanje strokovnega nadzora nad delom
registracijskih organizacij.

Za opravljanje teh nalog je zagotoviti dva zaposlena (verjetno s prerazporeditvijo

zaposlenih) na Direkciji RS za ceste — Sektor za vozila, kar pomeni tudi zagotovitev sredstev
za placo obeh zaposlenih. Nadalje pa je treba za ustrezno delo zagotoviti Se dve dodatni
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zaposlitvi . V okviru DRSC pa je treba zagotoviti tudi dve pisarni s po dvema opremljenima
delovnima mestoma.

Na podro¢ju informatike (program CRV — Centralni register vozil na MZP in MRVL - Mati¢ni
register vozil in listin na MNZ) je treba ustrezno organizirati Sluzbo za informatiko, kar
pomeni prerazporeditev dveh zaposlenih , zaradi potreb po razvoju obeh sistemov pa je
potrebno zaposliti Se enega dodatnega delavca . Treba je namre¢ zagotoviti neprestano
informacijsko podporo za potrebe registracije vozil (od ponedeljka do sobote).

Ministrstvo za promet — Prometni inSpektorat RS

Z novim zakonom bodo inSpektorji za promet pridobili pooblastila za izvajanje inSpekcijskega
nadzora nad sposStovanjem doloc€il tega zakona v celoti. InSpektorji prometnega inSpektorata
bodo tako pooblaS¢eni za izvajanje inSpekcijskega nadzora nad delom proizvajalcev vozil in
njihovih pooblas¢enih zastopnikov, strokovnih organizacij in registracijskih organizacij (z
izjemo upravnih enot).

Predviden je prehod enega inSpektorja iz inSpektorata Ministrstva za notranje zadeve v
PIRS. Glede na ocene in na Ze poznani trenutni obseg dela, ki izhaja iz trenutne tovrstne
problematike, je mogoc€e potrditi dejstvo, da z enim inSpektorjem ni mogoce zagotoviti
ucinkovitega in kvalitetnega nadzora na tem podrocju, ker se pristojnosti inSpekciji za cestni
promet povecujejo tudi na podro¢je homologacij. Omenjenemu inSpektorju so bila dana
pooblastila, vendar mu niso bila zagotovljena tehni¢na sredstva in ne oprema kakor tudi ne
predvideno vozilo s katerimi bi izvajal kontrolo z neposredno zaustavitvijo vozil, kot je
predpisano v ZVCP.

InSpektorji inSpekcije za cestni promet s tem zakonom pridobivajo tudi pristojnost za
izvajanje nadzorov nad tehni¢nim stanjem vseh vozil na cesti, po vzoru vecine drzav ¢lanic
EU. Za te potrebe bo seveda potrebno zagotoviti ustrezna tehni¢na sredstva in opremo
(posebno tehni¢no opremo — v oceni je ovrednoteno eno tehni¢no vozilo s specialno opremo
in eno kombinirano vozilo - pisarna). Cena specialnega vozila (mobilna enota za preglede)
za izvajanje nadzora tehni¢ne brezhibnosti na terenu z vso zahtevano opremo (pregled
krmilnega mehanizma, zavor, izpusnih plinov, trdih delcev, tahografa, omejilnika hitrosti ...)
je ocenjena na vrednost cca. 340.000 €. Cena kombiniranega vozila z opremo je ocenjena
na 38.000 €. S tem bi inSpekcijo za cestni promet po opremljenosti izenacilo z inSpekcijami
drugih drzav Clanic. Seveda je potrebno za tako delo na terenu zagotoviti tudi ustrezne
dodatne kadre oziroma delavce — tehnike-kontrolorje, ki bodo neposredno izvajali te
nadzore in upravljali s tem vozilom, tehni¢nimi sredstvi in nadzornimi napravami). V oceni
108.400 € je planirana zaposlitev enega inSpektorja in Stirih kontrolorjev kar predstavlja
sredstva za place v ocenjeni viSini.

Na podlagi navedenega je potrebno pridobiti ustrezna finan€na sredstva za nabavo ustrezne
tehni¢éne opreme kakor tudi za dodatno povecCanje Stevila zaposlenih v cestni prometni
inSpekciji za podrocja nadzora Zakona o vozilih in sicer v predlagani kadrovski strukturi:
enega in3pektorja ter Stiri tehnike kar skupaj znese 486.400 €, katerih pa Prometni
inSpektorat RS nima v svojem proracunu.

Podroben pregled stroSkov

Ministrstvo za promet - Direktorat za promet

. « Dodatni stroski v
Vrsta dodatnih nalog Vrsta stroska letu 2008
Priprava predpisov s podro€ja vozil in 2 dodatna zaposlena,
1 e : ) ) 56.800 €
nadzor izvajanja univerzitetna izobrazba
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| SKUPAJ:

56.800 € |

Ministrstvo za promet - Direkcija za ceste

. « Dodatni stroski v
Vrsta dodatnih nalog Vrsta strosSka letu 2008
Opravljanje operativni nalog s podro¢ja | 2 dodatna zaposlena,
1 C \ . : ) ) 56.800 €
ugotavljanja skladnosti vozil univerzitetna izobrazba
Opravljanje operativni nalog s podro¢ja | 1 dodatna zaposlitev,
2 L . : ) ) 28.390 €
tehni¢nih pregledov vozil univerzitetna izobrazba
Opravljanje operativni nalog s podroCja | 1 dodatna zaposlitev,
3 . . ; : ) ) 28.390 €
registracije vozil univerzitetna izobrazba
4 | Nadzor in razvoj baz podatkov 1 d'odat'na zaposlltev, 28.390 €
univerzitetna izobrazba
SKUPAJ: 142.000 €

Ministrstvo za promet - Prometni inSpektorat

Vrsta dodatnih nalog

Vrsta stroska

Dodatni stroski v

letu 2008
1 | Izvajanje nadzora na podrogju vozil 1 d'odat'na zaposlltev, 28.400 €
univerzitetna izobrazba
2 | lzvajanje nadzora na podrocju vozil 4_g_ogatne z_aposlltve, 80.000 €
vi§jeSolska izobrazba
SKUPAJ: 108.400 €
Skupna vrednost letnih stroSkov za kadre je 307.200 €.
Potrebne investicije v tehni  €no opremo za pregled vozil na cesti
1 Izvaj'anje na_dzora naq tehni¢nim Spe<_:|alno vozilo — 340.000 €
stanjem vozil na cesti mobilna enota
5 Izvaj_anje naplzora naq tehni¢nim szﬂo Z opremo - 38.000 €
stanjem vozil na cesti pisarna
SKUPAJ: 378.000 €

DRUGE POSLEDICE, Kl JIH BO POVZRO CIL SPREJEM ZAKONA

Razen pravnih in organizacijskih posledic, ki so navedene v poglavju tega uvoda "CILJI,
NACELA IN POGLAVITNE RESITVE PREDLOGA ZAKONA", ta zakon ne bo povzrogil
drugih posledic.

PRIKAZ UREDITVE V DRUGIH PRAVNIH SISTEMIH

PREDLAGANE UREDITVE PRAVU EU

IN  PRILAG OJENOST

Prikaz ureditve v drugih pravnih sistemih je povzet po publikaciji: »The Vehicle Chain in
Europe, ki vsebuje pregled organizacij in njihovih postopkov na podrocju motornih vozil (z
vklju€eno povezavo s podrocjem voznikov) in ki jo je leta 2006 izdala nizozemska agencija
RDW - Center za tehnologijo vozil in informacijske storitve. Prikaz je sestavljen iz dveh
glavnih delov. V prvem delu (A) vsebuje sploSen pregled stanja v 18 evropskih drzavah (v
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veliki vecini clanic EU), v drugem delu (B) pa so podrobneje predstavljene pravne in
institucionalne ureditve na Nizozemskem, na Svedskem, v Latviji in v Avstriji.

V tretjem delu (C) je podan prikaz prilagojenosti predlagane ureditve pravu EU.

A. Splosni pregled stanja

1. Postopki in organizacije

Postopki, povezani z vozili (»avtomobilska veriga«)

Kot rdeCa nit naCina dela je uveden koncept verige postopkov, povezanih z vozili -
»avtomobilske verige«. Po mnenju avtorjev raziskave »veriga postopkov povezanih z vozili

predstavlja ustrezen nacin strukturiranja poro¢anja in omogoc¢a primerjavo razli¢nih sistemov,
ki obstajajo v drzavah, ki so predmet raziskave.
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Slika 6: Povezave Zivljenjskega cikla vozila od pro izvodnje do razgradnje -
»avtomobilska veriga«

Glavni Clen te verige je registracija vozila . V to podroc¢je so vkljuCene vse dejavnosti
povezane z registracijo vozil, Se zlasti pa administrativne naloge, potrebne za izvajanje
pravic in obveznosti lastnika vozila, ko le ta Zeli uporabljati vozilo v cestnem prometu.
Konkretno to pomeni izvajanje nalog glede:

izdajanja registrskih tablic in prometnih dovoljenj za vozila;

postopkov v primeru razliénih sprememb;

dokumentov o vozilu;

centralnega registra podatkov in s tem povezanega dostopa tretjih oseb do informacij.

Obdav éenje, zavarovanje in tehni ¢éni pregledi vkljuCujejo dejavnosti, povezane z
zakonskimi zahtevami za vozila, ki sluzijo kot osnova za registracijo.

Povezava z nadzorom vkljuCuje dejavnosti ugotavljanja in kontrole izvajanja zahtev za
vozila. Ugotavljanje skladnosti  vklju€uje podro&je ES harmoniziranih, kakor tudi nacionalnih
homologacij in posami€nih odobritev. Pod rubriko Drugo spadajo dejavnosti, ki jih opravljajo
organizacije pristojne za registracijo, ki ne spadajo v katero izmed zgoraj navedenih skupin.
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Vklju éene drzave
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Slika 7: Stevilo prebivalcev in Stevilo vozil v dol ocenih drzavah (samo 16 drzav)

Organizacije za registracijo vozil

Kot ze navedeno, je podrocje registracije centralno in kljuéno v verigi postopkov, povezanih z
vozili. Zato so bile obiskane tiste organizacije, ki opravljajo dejavnosti v zvezi z registracijo.
Izjeme pri tem so ltalija in federalno urejene drzave kot so Neméija, Francija, Svica in
Avstrija, ki nimajo ene centralne organizacije za izdajo dovoljenj. V ltaliji obstaja centralna
organizacija za izdajo dovoljenj, vendar so dejavnosti deljene med Ministrstvo za promet in v
ta namen zakonsko imenovano interesno organizacijo. V teh primerih so bile upoStevane
organizacije, pristojne za posamezne naloge v povezavi z izdajo dovoljen;.

© v besedilu zakona se sicer uporablja izraz »registracijski organ«, ker s tem pojmom opredeljuje zgolj institucije,
ki opravijo registracijo vozila. V tej obrazloZitvi je uporabljen izraz »organizacija za registracijo«, ker zajema SirSi
obseg opravil, ki se izvajajo v teh organizacijah v posameznih drzavah.
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Drzava Organizacija Status $pletna stran
Nemcija Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) Drzavni organ www.kba.de
Velika Driver and Vehicle Licensing Agenciia www.dvla.aov.uk
Britanija Agency (DVLA) gencl) ' -gov.
Francija Direction Réglementation Drzavni organ www.equipement.gouv.fr
) Technique des Véhicules 9 -€quip -gouv.
Ministry of Infrastructure and Drzavni organ www.trasportinavigazione
Italija Transport it
Automobile Club Italié Interesna org. WWW.aci.it
RDW Centre for Vehicle
Nizozemska [ Technology and Information Agencija www.rdw.nl
Services
. Vehicle Registration Office . -
Belgija (DIV) DrZavni organ www.vici.gov.be
Svedska Road Traffic Registry (RTR) Agencija www.ve.se
. Verband der Zasebna Www.vvo.at
Avstrija . L
Versicherungsunternehmen organizacija
Svica Federal Road Office (ASTRA) |Drzavni organ www.astra.admin.ch
Finska Vehicle Administration (AKE) Agencija www.ake.fi
Norveska Norwegian Public Road DrZavni organ www.vegvesen.no
Administration (NPRA) 9 Vey '
The Irish Revenue, Ministry of
Irska Finances Drzavni organ WWW.revenu.ie
Department of the Environment | DrZzavni organ ' '
and Local Government
. Road Traffic Safety Directorate .
Latvija (CSDD) Agencija www.csdd.lv
. Ministry of Interior (Ministrstvo S .
Slovenija : Drzavni organ WWW.mnz.si
za notranje zadeve)
SNCT, Société Nationale de Drzavna www.snct.lu
Luksemburg . . .
Contréle Technique agencija
Islandiia Icelandic Registration Office Drzavna Www.sks.is
) (IRO Ltd.) agencija
Litva REGITRA Drzavno podjetje | www.regitra.lt
= N DTG, Direccion General de Drzavna
Spanija : . www.dgt.es
Trafico agencija

Slika 8: Seznam organizacij v posamezni drzavi, nji

hov status in spletne strani

Npr. v Nemciji izvaja dejavnosti registracije vozil 16 zveznih dezel. Kot organizacija za
registracijo je bila izbrana vladna sluzba, imenovana Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) ki vodi in
opravlja dejavnosti, povezane s centralnimi registracijami.

V Franciji je v izvajanje dejavnosti registracije vozil vkljuéenih priblizno sto oddelkov. Za
politiko, nadzor in zakonodajo pa je pristojno Ministrstvo za promet, ki pa ne opravija
izvajalskih dejavnosti.
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V Svici se izvaja registracijska dejavnost v 24 kantonih. V tej raziskavi je bil kot organizacija
za registracijo upoStevan Zvezni urad za ceste (ASTRA), ki je del Ministrstva za okolje,
promet, energijo in komunikacijo ter je pristojen za politiko, zakonodajo in centralne
registracije.

V Avstriji pa opravljajo pomemben del registracijske dejavnosti zavarovalnice.

Vsaka drzava ima svoj nacin razumevanja ustrezne organizacije postopkov, povezanih z
vozili. V nekaterih drzavah izvajajo organizacije za registracijo klju¢ne naloge povezane z
obdavcenjem vozil in zavarovanjem, medtem ko v drugih drzavah te organizacije izvajajo tudi
posami¢ne odobritve vozil in homologacije. Vedina organizacij, pristojnih za registracijo, igra
kljuéno vlogo tudi v verigi postopkov, povezanih z vozniskimi dovoljenji, medtem ko manjSina
ne. V porocilih po posameznih drzavah so informacije o postopku registracije podane zelo
podrobno. Zaradi razli€ne stopnje vpletenosti organizacij za registracijo v druge postopke,
povezane z vozili in vozniSkimi dovoljenji, informacije o drugih podro¢jih niso vedno tako
podrobne. Kljub temu niso izlo€ene zanimive informacije o drugih podrogjih, ki so bile zbrane
na obisku v posameznih drzavah.

2. Ugotovitve

V tem poglavju je podana ocena ugotovljenega stanja v razlicnih drzavah. Za razliko od
poroc€il za posamezne drzave, ki so primarno seznami podrocij z dejanskim opisom stanja, to
poglavje vsebuje tudi interpretacije, ki so kot take odprte narave. Medtem ko porocila za
posamezne drzave opisujejo podroCja neodvisno drug od drugega, to poglavije skuSa
prikazati kontekst zanje s podajanjem splo3nih in objektivnih primerjav za dolo€ena podrodja.

Prvi del je sploSne narave, drugi deli pa bolj podrobno opisujejo zadeve, povezane z
»avtomobilsko verigo«.

2.1 Ozadje
Centralni register prebivalstva

Pomemben vidik, kar zadeva registracijo, je obstoj registra prebivalcev v posameznih
drzavah. Take vrste register lahko zelo pripomore k posodabljanju osebnih podatkov (imena
in naslovi) v centralnih registrih vozil in vozniskih dovoljenj. To velja za Belgijo, Svedsko,
Norvesko, Luksemburg in Finsko, medtem ko ima Nizozemska, ki nima centralnega registra
prebivalstva, lokalno omrezje baz podatkov, ki ima enako vlogo. Vecje drzave, kot so
Nemcija, Velika Britanija in Francija centralnega registra prebivalstva nimajo. V teh drzavah
lastniki registriranih vozil sami posodabljajo svoje osebne podatke (imena in naslove) v
registru vozil in so zakonsko zavezani k predlozZitvi sprememb raznim agencijam.

Znotraj nacionalnih sistemov vozil je prisotnost ali odsotnost vioge centralnega registra
prebivalstva zelo opazna. V drzavah, kjer je register vozil v povezavi s centralnim registrom
prebivalstva, register vozil igra veliko vlogo le pri izvajanju razlicnih zakonskih zahtev v
povezavi z vozili. V drzavah, kjer centralni register prebivalstva ne obstaja, se za
posodabljanje osebnih podatkov (imen in naslovov) uporabljajo zahteve povezane z vozili,
kot je placevanje davka.

Naloge, ki jih opravlja organizacija za registracij o0
Organizacije za registracijo se zelo razlikujejo po svoji vpletenosti v druga podrocja v verigi

postopkov, povezanih z vozili in vozniSkimi dovoljenji. Vsaka drzava ima svoje stali5¢e do
tega, kako naj bi bile organizirane naloge registracije, administrativne naloge in tehni¢ne
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naloge glede vozil. Zaradi tega bi se lahko reklo, da enotna oblika organizacije za registracijo
ne obstaja.

Naloge organizacije za registracijo o _52
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Slika 9: Seznam podro ¢&ij pri »avtomobilski verigi« in pri voznikih, pri k aterih
organizacije za registracijo v razli  énih drzavah igrajo klju éno vlogo.

Organizacija informacijske tehnologije (IT)

Zanimiva je tudi organizacija sistemov IT, kar zadeva registracijske in informacijske funkcije
organizacije za registracijo. V vecini drzav so naloge, ki jih opravljajo IT sistemi sestavni del
organizacij za registracijo. To velja tako za upravljanje in uporabo strojne in programske
opreme kot tudi za realizacijo IT projektov. Razen Nemcije se ti projekti obi¢ajno izvajajo z
najemom zunanjih sodelavcev ali s sklepanjem pogodb z drugimi. Velika Britanija in Finska
sta pristojnost za vzdrzevanje celotnega sistema IT predala privatnemu podjetju. V Belgiji,
Franciji, Sloveniji in Irski, kjer je organizacija za registracijo lo¢en vladni organ, je za IT
sistem odgovoren drug vladni organ, ponekod znotraj istega ministrstva in v€asih celo v
drugem ministrstvu.

2.2 »Avtomobilska veriga«
Ugotavljanje skladnosti vozil

Stevilne drzave vstopajo na evropski trg homologacije. Vsaka drZzava ima svoj pristojni
homologacijski organ, ki je ponavadi organ, ki hkrati opravlja tudi registracijo. V drzavah, kjer
dejansko izvajajo ES homologacijo, to praviloma opravljajo zasebne organizacije, ki so
nadzirane s strani pristojnega organa. Tu Nemc¢ija zavzema vodilno mesto na evropskem
trgu, saj je ve€ kot polovica ES homologacijskih dokumentov izdanih v Nemciji, kjer nalogo
preskusanja vozil opravljata dve agenciji, TUV in DEKRA. Nemciji sledijo Velika Britanija,
Francija in Italija. Nizozemska in Luksemburg pokrivata 4% delez homologacij vsaka.
Nizozemska ima tu posebno mesto. Za razliko od drugih drZav, je organizacija, ki opravlja
registracijo in je obenem tudi homologacijski organ in agencija, ki izvaja tehni¢ne preglede.
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Trajna ali periodi éna registracija?

Znacilnosti postopkov, povezanih z vozili v posamezni drzavi, so v veliki meri odvisne od
medsebojne povezanosti posameznih &lenov verige. V skladu s tem obstajata dve moZnosti:
trajna registracija in periodicna registracija. Prvo od teh lahko najdemo v najbolj skrajni obliki
na Nizozemskem, medtem ko je v Veliki Britaniji jasno vzpostavljena periodi¢na registracij.
Druge drzave izvajajo vmesne razli€ice teh dveh sistemov.

Trajna registracija

Na Nizozemskem in tudi v Italiji, kjer se pojavlja enkratna registracija, ima le ta pomembno
vlogo pri dolo€anju stanja drugih ¢lenov verige. Vsi postopki, povezani z registracijo, so
osredoto€eni na trajno registracijo vozil od proizvodnje do razgradnje. Ta registracija nato
sluzi kot osnova za vse ostale postopke v verigi postopkov, povezanih z vozili. To na primer
pomeni, da se davek avtomati¢no zahteva na podlagi registriranega lastniStva vozila in ne na
podlagi dejanske uporabe. Registrirani lastnik vozila je odgovoren za prometne prekrske, ki
so bili storjeni s tem vozilom in bo zato prejel vse odlo¢be. Registracija prav tako sluzi za
preverjanje izpolnjevanja zakonsko dolo¢enih pogojev, ki se nanaSajo na vozila, t.J. obvezno
zavarovanje in obvezni tehni¢ni pregledi kot tudi kaznovanje v primeru neizpolnjevanja teh
doloc¢h. Pri registracijskem &lenu verige ne gre le za jasna pravila prve registracije temvec¢
tudi de-registracije. Obveznosti za izpolnjevanje zakonskih zahtev v zvezi z vozili prenehajo
Sele potem, ko so bila zabeleZena kot razgrajena ali izvoZzena v skladu s postopki za izvoz
vozila. Rezultat skladnosti z evropskimi direktivami je, da si razli¢ni sistemi postajajo vse bolj
podobni.

Periodi¢na registracija

V sistemu periodi¢ne registracije je veliko ve¢ povezanosti med razlicnimi Cleni. V Veliki
Britaniji, Latviji in nekaterih drugih drzavah morajo lastniki sami periodiéno (t.j. letno)
podaljSevati registracijo svojih vozil tako, da plaajo dajatve in predlozijo dokaz o
zavarovanju. Podatki, pridobljeni na ta nacin (t.j. spremembe naslova lastnika ali novi podatki
0 vozilu) so nato uporabljeni za posodobitev registracije vozila. V nasprotju s trajnim
sistemom registracije, Kjer je registracija vozila zaCetni postopek, je v tem primeru registracija
rezultat predhodno izvedenih dejanj.

V drzavah, kjer se izvaja periodi¢na registracija, se register vozil ne more uporabljati tako
ucinkovito za potrditev izpolnjevanja razlicnih zakonsko dolo¢enih pogojev, ki veljajo za
vozila. Namesto tega je potrebno ve¢ kontrole na cesti. V takih drzavah so smiselna vizualna
sredstva, kot npr. nalepke na registrskih tablicah ali tablice o plailu davka za vetrobranskim
steklom. Za nadzorne organe sta ta dva pokazatelja pomembno sredstvo, ki jim omogocata
izvajanje nalog.

Dokumenti

Vse drzave imajo registre registriranih vozil ali dokumente, ki imajo bolj ali manj pomembno
vlogo pri zZivljenjskem ciklu nekega vozila. Zaradi harmonizacije nacionalne zakonodaje z
Direktivo 1999/37/ES postajajo tudi dokumenti v vseh drzavah vedno bolj podobni. V vegini
drzav morajo vozniki v ¢asu voZnje te dokumente imeti pri sebi. Kljub temu pa obstajajo
drzave, kjer to ni potrebno, npr. Irska in Svedska. Og¢itno v teh drzavah nalepke na registrskih
tablicah in tablice o placilu davka na vetrobranskem steklu omogocajo dovolj podatkov za
nadzorne organe, ko voznike ustavljajo na cesti.
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Praviloma so dokumenti o vozilu dokumenti s podatki o vozilu in njegovem trenutnem
lastniku. Izdani so, ko je vozilo prvi¢ dano na trg in se na novo izdajo vsaki¢, ko pride do
spremembe. Izjema je le Italija, kjer se namesto novega dokumenta izda nalepka, ki jo je
potrebno namestiti na izvirni dokument in z njo prekriti stare podatke. Do oktobra 2005 je
drugo izjemo predstavljal nems3ki registracijski dokument znan kot "Fahrzeugbrief'. Gre za
»zgodovinski« dokument, izdan ob prvi registraciji, na katerega se vpisujejo vse spremembe
glede vozila ali lastnika vozila. Tako dokument ves €as vsebuje vse podatke glede vozila in
imena in naslove vseh predhodnih in zdajSnjega lastnika — kar je presenetljivo, Se zlasti za
drzavo, ki tako zelo spostuje za3gito osebnih podatkov. Ceprav je ta dokument v lasti
trenutnega lastnika vozila, ima v primeru, ko kupi rabljeno vozilo vpogled v vse predhodne
lastnike tega vozila. "Fahrzeugbrief', izdan po 1. oktobru 2005 vsebuje najpomembnejSe
tehni€ne podatke in podatke o lastniku ali najve¢ o zadnijih dveh lastnikih vozila.

Od leta 2004 EU dovoljuje uporabo pametnih kartic za registracijske dokumente. Uporaba
pametnih kartic v nobeni drzavi ¢lanici ni bila predvidena do leta 2006.

Podatki iz registrov

V Nemciji javnost redko zaprosi za podatke iz centralnih registrov. To je zaradi vozniSkega
dokumenta, ki se lahko uporablja za pridobitev vseh vrst podatkov med prenosom lastniStva,
ki zadevajo vozila (glej tocko »Dokumenti«). V drugih drzavah pa so bili zaradi velikega
Stevila proSenj za podatke vzpostavljene internetne baze, SMS-i in klicni centri.

Podatki, ki se nanaSajo na vozila so na sploSno brezplacni, kar pa ne velja za osebne
podatke. V vecini drZav je potrebno navesti razlog »nujne potrebe« ali utemeljen razlog za
pridobitev osebnih podatkov. Obicajni postopek na Nizozemskem je pridobitev dovoljenja
lastnika pred posredovanjem takSnih podatkov. To pomeni, da se tudi tu osebni podatki
redko posredujejo javnosti.

Situacija pa je precej drugacna v skandinavskih drzavah, kjer je veliko manj zakonodaje
glede za3éite osebnih podatkov. Na Svedskem, na primer, se ljudje ravnajo po nacelu da
vse, kar pripada drzavi, pripada tudi drZavljanu oziroma javnosti. Tu je »pravica do javnega
dostopa« temelj zakonodaje. Vsi imajo dostop do podatkov o vozilih, lastnikih, placanih
zneskih davka itd. V teh drzavah je sistem registracije veliko bolj kot kjerkoli drugje osnovan
na druzbeni kontroli in zaupanju. Za razliko od drzav kot je Nizozemska, je v teh drzavah
veliko manjSa tendenca po krSenju bodisi platevanja davka bodisi drugih zahtev, ki veljajo za
vozila. To ni le zato, ker bi bil tak prekrSek takoj o€iten vsakomur, temve¢ tudi zato, ker bi to
storilcu prakticno onemogocalo prodajo svojega vozila. V drzavi kot je Nizozemska mora
drzava vloziti veliko ve€ truda v pravila in postopke, da zagotovi izpolnjevanje zahtev,
povezanih z vozili — dejstvo, ki je oc€itno posledica poskusov izognitve predpisom, kar
povzrodi pisanje novih.

Zatorej ni presenetljivo, da so skandinavske drZzave zagotovile dostop registra vozil javnosti z
modernejSimi sredstvi kot sta internet ali klicni center. Na Finskem lahko kdorkoli, ki ima
mobilni telefon poslje SMS sporocilo in zaprosi za podatke iz registra vozil,

Registrske oznake

Presenecla raznolikost sistemov oznacevanja registrskih tablic. Veliko drzav uporablja sistem
oznacevanja, vezan na vozilo, kjer ima vozilo naceloma le eno registrsko oznako v celotnem
zivljenjskem ciklu. Na Nizozemskem so te oznake izdane tudi zaporedno, tako da je mogoce
ugotoviti priblizno starost avtomobila. Na ta nacin si ljudje laZje zapomnijo registrske Stevilke,
kar pogosto pomaga pri reSevanju prekrskov in identifikaciji lastnikov vozil, ki so vpleteni v
prometno nesrec¢o. Druge drzave kot sta Finska in Svedska sta razvili kombinacijo treh &rk in
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treh Stevilk — drugi sistem, ki povecuje moznost, da si ljudje zapomnijo Stevilko registrske
tablice.

V zvezno urejenih drzavah je sistem oznacevanja registrskih tablic vezan tudi na regijo, tako
da je iz registrske tablice razvidno od kod prihaja vozilo. Rezultat je vedno veliko
administrativnega dela in relativno visoki stroski, ko se oseba iz Francije zeli preseliti iz
enega v drugi departma. V teh primerih ni druge izbire kot zaprositi za nove registrske tablice
na predstojnistvu tistega departmaja (vladni departma je pravi naslov tudi za dvig vozniskega
dovoljenja). Podobno situacijo lahko sre¢amo v Nemgiji, Svici in Avstriji.

Sedanje stanje v teh drzavah je, da se ljudje navadno zlahka spomnijo Stevilke registrske
tablice zaradi regionalne oznake. To je tudi razlog, zaradi katerega je Velika Britanija uvedla
regionalne oznake za svoje registrske tablice v letu 2001. V tem primeru vozilo obdrzi izvirno
Stevilko tablice z regionalno oznako, ki se enostavno doda. Na zahtevo javnosti je Italija, ki je
pred kratkim ukinila regionalne oznake na registrskih tablicah, kasneje le-te znova uvedla s
tem, da se izdajo na Zeljo lastnika eno leto po prvi registraciji.

Prav tako obstajajo drZave, kjer je Stevilka registrske tablice vezana na lastnika ali
uporabnika vozila. Taka sta primera Belgije in Svice. Ko oseba registrira vozilo v Belgiji,
navede ali Ze ima Stevilko (in s tem tudi registrske tablice). Ce te nima, dobi novo tevilko in
eno zadnjo tablico. Sprednjo tablico mora kupiti sama. Ko vozilo proda, prenese tablice na
naslednje vozilo. V tem sistemu se lahko uporabi enake tablice za ve¢ vozil v obdobju ved
deset let. Zaradi tega je Citljivost tablic v Belgiji v€asih zelo oteZena; za izboljSanje stanja so
trenutno v pripravi nove zahteve in pravila.

V Svici in Avstriji se lahko uporablja celo ena registrska tablica za veé kot eno vozilo. Razlog
za to je, da stroZje regulirano izdajanje prvega para tablic zagotavlja, da je lahko na cesti
naenkrat le eno samo vozilo.

Registrske tablice

Izdaja registrskih tablic poteka v veéini drzav po Evropi na bolj poenoten nacin kot pred nekaj
leti. Skoraj vse drZzave, uporabljajo bolj ali manj enak sistem kontrolirane izdaje registrskih
tablic. V mnogih drzavah lahko lastniki vozila do doloene mere vplivajo na vsebino
registrske tablice, izdane za njihovo vozilo. V nekaterih drzavah je potrebno placati
precejSnjo vsoto za zasebne registrske tablice z lastno oznako.

Velika Britanija gre najdlje v komercializaciji pri izdaji registrskih tablic. Kot Nizozemska ima
Velika Britanija prav tako sistem registrskih tablic, vezanih na vozila. Za 80 britanskih funtov
pa pristojni organi izjemoma dovolijo lastniku, da registrske tablice prenese na naslednje
vozilo. Ljudje za to ponavadi zaprosijo, ¢e jim je dolo€ena kombinacija na registrski tablici
posebno vsec ali e so Ze kupili registrske tablice z Zeleno oznako. Take tablice je mogoce
kupiti na DVLA pod pogojem, da je Stevilka Se vedno na voljo in upoSteva predpisano
kombinacijo ene &rke, ene ali dveh Stevilk in najve¢ treh &rk. Taka registrska tablica stane
250 funtov ali celo ve¢, kar je odvisno od zelene kombinacije.

Najbolj iskane (in drage) registrske tablice so brez dvoma predhodno izdane »klasi¢he«
registrske tablice, ki naj bi bile »brez&asne«. Nekateri jih kupujejo kot investicijo, da jih lahko
kasneje prodajo na drazbi za veliko viSjo ceno. Na ta nacin je bilo kupljenih priblizno 4%
registrskih tablic.

Obvezno zavarovanje in tehni  éni pregledi

Vse drzave imajo zahteve glede zavarovanja in tehni¢nih pregledov. Kar preseneca, je velika
raznolikost pri izvajanju in metodah uveljavljanja.
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Obvezno zavarovanje

Razen Francije in Nizozemske vse ostale drzave pred registracijo vozila zahtevajo
predlozitev dokaza o zavarovanju. Vec¢inoma je to vpisano na izdanem dokumentu, vse bolj
pa se uveljavlja avtomatska povezava z registri zavarovalnic. V nekaterih drzavah so razvili
tudi centralni register zavarovalnih polic vseh zavarovalnic.

V nekaterih drzavah se dokazilo o zavarovanju zahteva le med postopkom registracije. V
doloCenih drzavah, kot sta Velika Britanija ali Irska, pa mora biti dokazilo o zavarovanju
predlozeno vsako leto po plagilu davka. Na Svedskem prekinitev zavarovalne police ni
dovoljena potem, ko je izdano dovoljenje. Ce pride do tega, mora zavarovalnica o tem
porocati, lastnik pa placati kazen za vsak dan, ko je v prekr8ku oziroma njegovo vozilo ni
zavarovano.

V Franciji je izvajanje obveznega zavarovanja lo¢eno od registracije. Kot dokaz, da je vozilo
zavarovano je na vetrobransko steklo tega vozila nameS€ena nalepka, voznik pa mora imeti
vedno pri sebi dokazilo o zavarovanju. Na Nizozemskem morajo zavarovalnice po zakonu
sporociti vse zavarovalne police in njihove spremembe v roku Stirih tednov v centralni
register. Z racunalniSkimi sredstvi krizanja podatkov v registru se izsledijo nezavarovana
vozila in lastniki so ustrezno kaznovani. To sta dva popolnoma razlicna sistema z bistveno
razliko v metodah uveljavljanja. V Franciji tako kot v drugih drzavah je ve¢ poudarka na vlogi
policista na ulici, medtem ko je v drZavi kot je Nizozemska vecji poudarek na osebju v
pisarnah.

Obvezni tehniéni pregled

Obvezni tehni¢ni pregled je drugi vidik, ki se prav tako mo¢no razlikuje od drzave do drzave.
Predvsem obstaja velika raznolikost pri periodiCnem izvajanju tehniénega pregleda. V
nekaterih drzavah je tehni¢ni pregled obvezen po treh letih in nato vsako leto. V drugih je
obvezen pregled po Sstirih letih, nato vsaki dve ali tri leta in nato vsako leto. V Latviji je
tehni¢ni pregled obvezen celo vsako leto.

V vecini primerov tehniCne preglede izvajajo subjekti, ki se prvenstveno ukvarjajo z
vzdrzevanjem vozil (v nadaljnjem besedilu: delavnica), razen Svedske in Svice, ki sta pri tem
izjemi. V Svici je potrebno vozilo peljati v posebne centre za tehni¢ne preglede, ki jih
upravljajo kantonske sluzbe za promet; na Svedskem pa tehniéne preglede izvaja 172
delavnic, ki so v lasti AB Svensk Bilprovning, podijetju, ki je delno v lasti drzave.

Trenutno obstajajo trije razli€ni modeli periodi¢nih tehniénih pregledov. Klasificiramo jih lahko
kot neodvisni, integrirani in pol-javni. V neodvisnem modelu morajo podjetja izpolnjevati
stroga pravila in zahteve. Kvaliteta podjetij se preverja z notranjimi inSpekcijami in podjetja
morajo izmenjevati te informacije drugo z drugim. V nemSkem modelu gre za strogo
lo€evanje komercialnih dejavnosti in tehni¢nih pregledov. V Franciji in Belgiji pa je tem
podjetjem popolnoma prepovedano izvajati druge komercialne dejavnosti.

V integriranem modelu je vstop na trZiS¢e manj strog. Zato obstaja pozorno spremljanje in
nadzor pregledanih vozil. Ta naloga je obi¢ajno podeljena izvrSilnim agencijam, ki izvajajo
nakljuéna preverjanja. Podjetja, ki izvajajo inSpekcije lahko opravljajo komercialne dejavnosti.
Ta model je uveljavljen v Veliki Britaniji, Italiji, Avstriji in na Nizozemskem.

V pol-javnem modelu pa je celoten sistem tehni€nih pregledov v rokah vladnih organov. Tak

sistem uporabljata v Evropi Svedska in Svica. Kot argument navajajo, da je tehniéni pregled
prevec obdutljivo podrocje za zasebni sektor.
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Evropski svet je odlo€il, da trenutno ne bo posredoval za vecjo medsebojno usklajenost na
podrocju tehni¢nih pregledov.

2.3 Prihodnji razvoj

Vse drzave se sooCajo z evropskimi direktivami, ki jih je ali jih bo treba implementirati.
Mednje spadajo na primer direktive o digitalnih tahografih in usklajenosti registracijskih
dokumentov za vozila. Prav tako so za Evropo zelo pomembni tudi boj proti kriminalu z vozili
in prekrski. Zato se organizacije za registracijo vse bolj zanimajo za mednarodno izmenjavo
informacij. Zakaj bi bili krSitelji prometa kaznovani le v svoji drzavi? Na tem podrocju je vse
veC pobud, tako na nacionalni kot na mednarodni ravni.

Kar imajo vse drzave skupno pri prihodnosti je razvoj na podrogju e-uprave. E-uprava bi
morala strankam zagotavljati hiter in ucinkovit dostop do Zelenih informacij. V ve¢ drzavah
strokovnjaki Ze razmiSljajo o ali pripravljajo povezavo registrov preko modernih sredstev in
ponujajo vse vrste dostopa. Skandinavske drzave, Italija in Islandija so naredile Ze velik
korak v smeri zagotavljanja podatkov javnosti. Zaradi zakonov o varstvu zasebnih podatkov
so drzave kot so Francija, Nemcija in Nizozemska bolj zadrzane pri zagotavljanju podatkov
javnosti. Na sploSno se poskusSa najti sredstva elektronskega identificiranja.

Vsaka drzava ima svoje cilie. Nemcija izboljSuje centralne registre, zlasti register vozniskih
dovoljenj. Velika Britanija razmislja o prehodu na sistem trajnega izdajanja dovoljenj, medtem
ko Finska, Italija in Nizozemska nameSc¢ajo popolnoma nove informacijske sisteme in
zaCenjajo z uporabo elektronskih storitev. Organizacije za registracijske praviloma veliko
investirajo v informacijsko tehnologijo. V bliznji prihodnosti se bo ta proces nadaljeval vse
dokler bo to pomenilo izboljSanje proizvodov in bodo stranke zahtevale hitrejSe in bolj
dostopne storitve. Ceprav se glede investicij odlo¢a na nacionalni ravni, obstaja velik interes
glede meddrzavnih strategij.

2.4 Zaklju €ek

NajpomembnejSi sklep te raziskave je, da vsaka organizacija za registracijo dela na svoj
nacin in v skladu s svojimi pristojnostmi kot tudi v skladu z znacilnostmi politi¢nega in SirSega
druzbenega okolja. Zadnja dva elementa sta Se posebej pomembna pri dolo€anju politike in
izvajanju nalog povezanih z registracijo in drugimi povezavami z »avtomobilsko verigo« in z
vozniskimi dovoljenji. Kljub temu pa obstajajo tudi drugi faktorji prakticne narave, ki so pri
doloc¢anju kon€nega izvajanja prav tako pomembni.

Kakorkoli so pristopi in nacini dela razli¢ni, Se vedno obstaja veliko podobnosti, ¢eprav so

lahko omejene na eno samo stvar: registracijo. Kar zadeva bliznjo prihodnost, se prav tako
soo¢amo s spremembami, ki jih ve€ina od nas Se ni sprejela.

B. Pregled stanja v nekaterih drzavah
NIZOZEMSKA
1. Organizacija za registracijo vozil
Naziv: RDW, odobritve vozil in posredovanje informacij
Vrsta organizacije:  agencija

Stevilo zaposlenih:  1.415
Promet: 134 mio €
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Naloge v »avtomobilski verigi«:
Registracija, zavarovanje, nadzor, ugotavljanje skladnosti vozil, tehni¢ni pregledi in izdaja
dovoljenj za izredne cestne prevoze.

Naloge v »verigi vozniskih dovoljenj«:
Registracija vozniskih dovoljenj in priznanje tujih vozniskih dovoljen.

2. »Avtomobilska veriga«

RDW ima Sirok obseg nalog v »avtomobilski verigi«. Tabela prikazuje povzetek porazdelitve
teh nalog.

Povzetek glavnih nalog in evidentiranje podatkov

Dejavnost 5lavne naloge Qentralni register
. N . RDW
Registracija vozila Zasebna podietja RDW
. Ministrstvo za finance Ministrstvo za finance
Obdavcenje
RDW
Zavarovanje RDW . RDW
Zavarovalnice
Organi za izvajanje zakonodaje |
Nadzor RDW
Ugotavljanje skladnosti vozil |RDW RDW
I . RDW
Tehnicni pregledi Zasebna podietja RDW
Drugo:
Izredni prevozi RDW -

2.1 Registracija vozil

Nizozemska ima sistem registracije, ki je dosledno vezan na vozilo. Osnovno nacelo je
neprekinjena registracija, kar pomeni, da mora biti vozilo v registracijskem sistemu brez
prekinitev od zacetka (dajanje na trg) do konca (razgradnja ali izvoz).

Bistvo nizozemskega sistema je »lastniSki« princip. To pomeni, da so vse obveznosti v zvezi
z vozilom glede davkov, tehniénih pregledov in zavarovanja vezane na lastniStvo vozila in ne
na njegovo uporabo. Zato predstavlja registracija vozila na Nizozemskem osnovo za vse
obveznosti v zvezi z vozilom.

Registrirana morajo biti vsa osebna vozila, gospodarska vozila, motorna kolesa in priklopna
vozila preko 750 kg. Trenutno je 10,5 milijona registriranin motornih vozil (NL ima 17
milijonov prebivalcev).

Dokumenti

Registracija vozila temelji na treh registracijskin dokumentih. I-A del dokumenta vklju€uje
tehni€¢ne podatke in se izda ob prvi registraciji vozila ter ob spremembah, kadar se podatki o
vozilu spremenijo. 1-B del dokumenta vsebuje podatke o uporabniku vozila in se izda, kadar
se vozilo registrira (n.pr. na novega lastnika). Il del dokumenta vsebuje podatke o prenosu
lastniStva; izda se lastniku/uporabniku ob prvi registraciji. V primeru prenosa lastnistva sluZzi
kot dokaz lastniStva. Dokumenti ne kazejo zgodovine vozila, ko se podatki spremenijo, se
izda nov dokument.
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Prva registracija

RDW registrira letno priblizno 700.000 novih vozil letho. Vsak dan pooblas¢eni prodajalci
prijavijo na RDW priblizno 3.500 novih vozil z evropsko ali nacionalno homologacijo. Za ta
vozila se doloCi registrska Stevilka Se isti dan in RDW poslje I-A del registracijskega
dokumenta za ta vozila uvozniku.

V primeru posami¢nega uvoza ali samogradnje vozila, RDW preveri vozilo v enem svojih
centrov za preverjanje vozil (20). RDW nato centralno dolo€i registrsko Stevilko, pripravi
dokumente in jih razposlje. Ce uvoZeno vozilo ni starejSe od 3 let, prihaja iz ene od drzav
Clanic EU in ima zahtevane dokumente, je obvezna le identifikacija in omejen tehnicni
pregled.

Spremembe lastniStva

Vsak dan se v registru vozil zabelezi priblizno 25.000 sprememb, vkljuéno z 20.000
spremembami lastniStva. Spremembe lastniStva se vnesejo v register vozil na enem od 800
postnih uradov ali pri enem od 2.500 za to pooblas€enih prodajalcev. Ti prodajalci so
povezani s pooblaséenimi organizacijami, ki imajo povezavo z registrom vozil na RDW. Novi
lastnik vozila ali prodajalec vozil, ki deluje po njegovem pooblastilu, predlozi I-B del
registracijskega dokumenta in dokument o prenosu lastniStva ter dokaz o identiteti z
veljavnim vozniskim dovoljenjem ali potnim listom. Postopek prenosa lastniStva se opravi
racunalnisko, on-line in vnese v realnem ¢asu v RDW register vozil. Voznisko dovoljenje se
preveri on-line, enako tudi dokumenti vozila. Isto¢asno se v registru vozil preverijo morebitne
nepravilnosti v zvezi z vozilom, n.pr. kraja vozila. Ce je vse v redu se vozilo registrira na ime
novega lastnika. Na poStnem uradu se natisne novi I-B del registracijskega dokumenta s
podatki o novem lastniku.

O vozilih, ki se predajo pooblaS¢enemu prodajalcu ali delavnici v njihovo zalogo (za nadaljnjo
prodajo), je treba po elektronski poti obvestiti RDW. V teh primerih obveznosti v zvezi z vozili
zaCasno mirujejo. Potencialni kupci teh vozil oziroma osebje lahko vozi ta vozila samo, Ce so
opremljena z zeleno trgovsko registrsko tablico. InSpektorji RDW stalno opravljajo naklju¢na
preverjanja izpolnjevanja teh dolocb.

Lastnik vozila sporoa vse spremembe oziroma predelave na vozilu neposredno RDW.
Odvisno od teh sprememb RDW pregleda vozilo in prilagodi podatke v registru vozil. V tem
primeru dobi lastnik vozila nov I-A del registracijskega dokumenta z noveliranimi podatki o
vozilu.

Mirovanje obveznosti

Naceloma nizozemski sistem temelji na lastniStvu vozila. To pomeni, da mora lastnik vozila
izpolnjevati vse obveznosti v zvezi z vozilom ne glede na to ali vozilo uporablja ali pa ne.
Lastnik lahko zaprosi za mirovanje obveznosti za dobo do najveC enega leta. Seveda pa v
tem obdobju vozila ne sme uporabljati na javnih cestah. To mirovanje obveznosti se uredi na
poStnem uradu. V registru vozil se zabeleZi, da za tako vozilo vse obveznosti mirujejo.
Opomba o tem se vnese v Il. del registracijskega dokumenta, ki vsebuje podatke o vozilu.
Povprecna cena take transakcije je 68 €.

Skladnost s predpisi 0o neuporabi vozil, za katera obveznosti mirujejo, preverja daveni
oddelek ministrstva za finance.

Odjava vozil

Priblizno 600.000 vozil se letho odstrani iz registra vozil. Lastnik vozila mora odjaviti svoje
vozilo. Ce tega ne stori, ostane odgovoren za vse obveznosti. Na tak nacin se vzdrZzuje
azurnost registra vozil .
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Do odjave lahko pride zaradi izvoza vozila v drugo drzavo ali zaradi razgradnje. V primeru
izvoza mora lastnik sporociti RDW, da je vozilo izvoZeno. Dokumenti vozila se ustrezno
Zigosajo. V primeru razgradnje vozila mora lastnik vozilo dostaviti na eno od podijetij, ki jih je
RDW pooblastil za razgradnjo. To podjetje po elektronski poti obvesti RDW o razgradniji.
Lastnik potem dobi zagotovilo o prenehanju odgovornosti za vozilo.

Registrske oznake in registrske tablice

Registrska oznaka je sestavljena iz treh skupin s po dvema znakoma (Crka ali Stevilka).
Oznake temeljijo na kategoriji vozila: n.pr. tovorna vozila imajo na zacetku ¢rko V ali B,
motocikli érko M. RDW dodeljuje te oznake po naraS€ajo¢em vrstnem redu tako, da priblizno
oznacCujejo tudi starost vozila. VojaSka vozila imajo svoj sistem oznalevanja, kot tudi
diplomatska vozila in vozila kraljeve druZine. Registrska oznaka je strogo vezana na vozilo.
Ni mogoCe nabaviti osebne registrske oznake. Glede na namen uporabe vozila oziroma
glede na kategorijo so registrske tablice razli¢nih barv.

Zaradi prepreCevanja zlorab je izdaja in zbiranje registrskih tablic dosledno predpisano.
Tako je izdelava in prodaja registrskih tablic s strani zasebnih podjetij strogo nadzorovana in
samo posebej pooblas€ena podietja lahko izdajo najvel dve registrski tablici za eno vozilo.

Register vozil

Vsi podatki o vozilih in njihovih uporabnikih (ne lastnikih) so zabelezeni v registru vozil pri
RDW. V tem registru so tudi podatki o ukradenih vozilih.

Register vozil predstavija osnovo za obdav€enje vozil. RDW dnevno sporoca vse ustrezne
spremembe na ministrstvo za finance, ki je pristojno za odmero in pobiranje davkov. To
ministrstvo vodi lo¢en register vozil v zvezi z davki.

RDW zagotavlja informacije drugim javnim organom zastonj, drugim zainteresiranim
strankam pa proti placilu. Zagotavljanje informacij je omejeno s predpisi o0 zaS¢iti podatkov.
Ce privatna stranka zahteva podatke o uporabniku vozila, RDW najprej prosi uporabnika
vozila za dovoljenje za posredovanje podatkov. RDW ima svoj klicni center, ki dnevno
posreduje priblizno 3.500 informacij po telefonu.

2.2 Davki

Enkratni davek

Davek na osebna vozila in motorna kolesa predstavlja neko vrsto »davka na luksuz«, ki se
placa enkrat, ko lastnik nabavi novo vozilo pri prodajalcu ali ko uvozi vozilo. Za nova vozila
predstavlja ta davek okoli 30 % cene vozila ob zamenjavi staro za novo.

Periodi éni davek

To je davek na vozilo, tako imenovani »lastniSki« davek, ki se placuje mesecno, Cetrtletno ali
letno. Davek je vezan na lastnistvo vozila in ne na njegovo uporabo.

Ta davek odmerja in pobira oddelek za davke pri ministrstvu za finance. RDW sporoc¢a
oddelku za davke vse spremembe v registru vozil. To pomeni okoli 26.000 sprememb
dnevno. Lastnik vozila je obdavéen samodejno takoj, ko je v registru vozil zabelezena
registrska oznaka vozila na njegovo ime.

Pristojbina za registracijo

Na Nizozemskem ni posebne pristojbine za registracijo vozila, placati je treba samo
dokumente. (Za I-A del registracijskega dokumenta 37€ in za I-B del 10,25 €).
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2.3 Zavarovanje

Obveznost zavarovanja odgovornosti je vezana na lastniStvo vozila. To se ne preverja
vnaprej pri registraciji vozila na poStnem uradu ali pri enem od centrov za preverjanje vozil.
Po nizozemskem zakonu so zavarovalnice dolZzne posredovati RDW vse podatke o
zavarovalnih policah in vseh prenehanjin zavarovanja, ker RDW vodi centralni register
zavarovanih vozil. RDW preverja ali je vozilo zavarovano z navzkriznim primerjanjem
registrov.

2.4 Nadzor

Ugotavljanje kr3iteljev predpisov o zavarovanju in tehni¢nih pregledih vozil je na prvi stopnji
naloga RDW. Zato redno primerja podatke o vozilih in njihovih uporabnikih v registru vozil s
podatki o zavarovanju in opravljenih tehniénih pregledih. Ce je vozilo registrirano, vendar ni
pravilno zavarovano oziroma ni bil opravljen tehni¢ni pregled, RDW poSlje uporabniku poziv
za ureditev stanja, ki vkljuSuje Ze dologeno globo. Ce uporabnik vozila ne reagira, RDW
preda zadevo ministrstvu za pravosodije.

Za izterjavo davcnih obveznosti je odgovorno ministrstvo za finance. Za ugotavljanje vozil v
prometu, ki so prijavljena kot vozila za katera obveznosti mirujejo ali kot vozila na zalogi pri
prodajalcu se opravlja naklju¢na kontrola prometa na cesti.

2.5 Homologacija

RDW je homologacijski organ na Nizozemskem. Pristojen je tudi za posami¢no odobritev
vozil. Poseduje tudi lastne preskusne laboratorije.

2.6 Tehniéni pregledi

Tehni¢ni pregled osebnih vozil je obvezen po treh letih od prve registracije in nato vsako leto.
Gospodarska vozila in priklopna vozila preko 3.500 kg morajo biti pregledana letno. Preglede
opravlja okoli 9.000 zasebnih delavnic, ki jih je v ta namen akreditiral RDW. RDW nadzira
delo teh delavnic, tudi s pomoc¢jo nakljuénih preverjanj. RDW ponovno pregleda 3 % vseh
pregledanih vozil, ki so ze bila pregledana v pooblas¢enih delavnicah.

Tehni¢ne preglede avtobusov in vozil za prevoz nevarnega blaga opravlja izkljuéno RDW.

2.7 Drugo

RDW ima poseben oddelek, ki izdaja dovoljenja za opravljanje izrednih prevozov.

SVEDSKA
1. Organizacija za registracijo vozil

Naziv: Prometni register (Trafikregistret), oddelek Svedskega organa za
ceste (Vagverket)

Vrsta organizacije:  agencija

Stevilo zaposlenih: 420

Promet: 75 mio €

Naloge v »avtomobilski verigi«:
Registracija, obdavéenje in parkirni listki.
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Naloge v »verigi vozniskih dovoljenj«:
Dokumenti in registracija voznisSkih dovoljen;.

2. »Avtomobilska veriga«

Prometni register (TR) ima omejen obseg nalog v »avtomobilski verigi«. Tabela prikazuje
povzetek porazdelitve teh nalog.

Povzetek glavnih nalog in evidentiranje podatkov
Dejavnost 5lavne naloge dentralni register
Registracija vozila TR TR
Obdav¢enje TR TR
Zavarovanje Zavarovalnice B
TR

Nadzor Redni organi -
Ugotavljanje skladnosti vozil |Svedski organ za ceste -
Tehniéni pregledi Druzba za pregled vozil TR
Drugo:

T Obcine
Parkirni listki R TR

2.1 Registracija vozil

Sistem registracije je na Svedskem vezan na vozilo. Z njim je povezan tudi sistem
obdavc€enja vozil. To pomeni, da so podatki v registru vozil vedno aktualni, saj se davki
placujejo letno. Registracija se ne obnavlja.

Registrirana morajo biti vsa osebna vozila, gospodarska vozila, motorna kolesa in priklopna
vozila ter traktorji. Trenutno je 7,6 milijona registriranih vozil (Svedska ima 9 milijonov
prebivalcev).

Dokumenti

Bistveni del je registracijski dokument vozila, ki vsebuje vse potrebne podatke o vozilu in
lastniku/uporabniku. Ta dokument, ki je harmoniziran z EU, se izda ob prvi registraciji in se
uporablja tudi pri vseh nadaljnjih administrativnih spremembah. Dokument ne kaZe
zgodovine vozila, saj se dokument izda vedno, ko se podatki spremenijo, razen v primeru
spremembe naslova lastnika.

Uporabnikom vozila ni treba imeti tega dokumenta pri sebi med voznjo.
Drugi temeljni dokument je nalepka . Pladilo letnega davka, zavarovanje in tehni¢ni pregled
so obvezni. Ko so vse tri obveznosti izpolnjene, TR poslje lastniku vozila nalepko, ki jo le ta

nalepi na registrsko tablico.

Prva registracija
Letno se na novo registrira okoli 450.000 vozil.
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Registracijske dokumente in registrske tablice izdaja TR. Tablice izdeluje zasebno podjetje.
Registracijo vecine novih vozil opravijo pooblas€eni uvozniki in proizvajalci s pomocjo
elektronskega prenosa podatkov.

Spremembe lastniStva

Vsak dan se v zabeleZi okoli 15.000 sprememb lastniStva.

Pri prenosu lastniStva morata registracijski dokument podpisati tako prodajalec kot kupec. Po
registraciji dobi kupec nov registracijski dokument. Prodajalec pa dobi potrdilo, da ni vec
lastnik vozila. Prenos lastniStva se lahko opravi tudi pri enem od 3.000 pooblaséenih
prodajalcev vozil oziroma delavnic. Te pooblas€ene izpostave imajo tudi pooblastilo za izdajo
zacasnih nalepk.

Mirovanje obveznosti

Mozno je mirovanje obveznosti glede placila davka in zavarovanja. Mirovanje obveznosti je
lahko ¢asovno neomejeno in zanj ni treba placati takse. Neporabljeni del davka se vrne.
Vozilo, ki je v dobi mirovanja obveznosti, ne sme biti udelezeno v prometu na javnih cestah,
z nekaj izjemami (n.pr. prevoz na tehni¢ni pregled in z njega). Mirovanje obveznosti se lahko
zaklju€i neposredno s klicem lastnika vozila na avtomatski telefon ali preko interneta.

Odjava vozil

Letno se odjavi priblizno 300.000 vozil. Razlog odjave vozila se mora vpisati na registracijski
dokument, ki ga je treba poslati na TR, skupaj s potrebnimi spremnimi dokumenti. V primeru
razgradnje vozila, mora biti priloZzeno tudi potrdilo o razgradniji, ki ga izda pooblas¢eno
podjetje za razgradnjo vozil ali ob&ina, ki ima zbirni center vozil za razgradnjo. Registrske
tablice je treba vrniti.

Registrske oznake in registrske tablice

Sistem registrskih tablic je vezan na vozilo. Registrska Stevilka je sestavljena iz treh ¢rk in
treh Stevilk. OStevilCenje je neodvisno od kategorije vozila. VojaSka vozila registrira
ministrstvo za obrambo. Clani diplomatskega zbora imajo svoje serije registrskih Stevilk
(vozila je mogoce identificirati po drzavi).

Posebne registrske tablice (z izbrano kombinacijo znakov) je mogoce nabaviti za 660 €.
Taka oznaka ostane v veljavi deset let in se lahko ponovno uporabi. Tudi te registrske tablice
S0 vezane na vozilo, vendar se lahko prenesejo na drugo vozilo istega lastnika.

Registrske tablice so razli¢nih barv, glede na namen. Tablice vsebujejo informacijo o VIN
Stevilki in datumu izdaje.

Register vozil

Register vozil vsebuje podatke o vozilih, lastnikin/uporabnikih, davkih, pregledih, zavarovanju
in parkirnih listkin. Podatki o prevozenih kilometrin se zajemajo pri tehni¢nih pregledih.
Osebni podatki (sprememba naslova, smrt in podobno) se vzdrzujejo preko centralnega
registra prebivalstva.

Kot vladni register spada register vozil pod pravico javnhega dostopa. To pomeni, da so
informacije v njem dostopne vsem. Informacije so dostopne preko registrske Stevilke ali VIN
Stevilke. Dosegljive so informacije o tehni¢nih podatkih vozila, lastniku/uporabniku vozila
prejsnjih lastnikih/uporabnikih, datumu tehni¢nega pregleda, zavarovanju in davku. Javnost
lahko dobi te informacije zastonj. Posameznik lahko prepove izdajati njegove osebne
podatke, ne more pa prepreciti izdaje podatkov o njegovem vozilu.

Register vozil vsebuje tudi podatke o ukradenih vozilih. Te podatke posreduje v register
policija.
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Poleg klicnega centra za informacije iz registra vozil, ki dobi letno okoli 1,5 mio klicev, deluje
tudi avtomatski telefon 24 ur dnevno (letno prejme 2 mio klicev), kjer je mogoce dobiti vse
podatke o vozilih in o zadnjih treh lastnikih vozila. Vse te podatke je mogoc€e dobiti tudi po
faksu. Dostop do omejenega dela podatkov je mogo¢€ tudi preko interneta. S temi sistemi je
mogocCe tudi zahtevati zamenjavo registrskih tablic, registracijskih dokumentov, nalepk,
posredovati zahtevo za mirovanje obveznosti oziroma za njen prekilic.

Placljive pa so kompleksne informacije za vladne organe in organizacije zasebnega sektorja
(n.pr. avtomobilska industrija, zavarovalnice).

2.2 Davki

Enkratni davek

Svedska nima posebnega enkratnega davka na nova vozila, razen davka na dodano
vrednost.

Periodi éni davek

Davek na vozilo se placuje letno. Povpre¢na vrednost tega davka je 200 €. Lastnik/uporabnik
vozila dobi opozorilo v zadnjem mesecu pred nastopom novega lethega obdobja. Ko je
placilo opravljeno in register pokaze, da so pokrite tudi zahteve za zavarovanje in je
opravljen tehniéni pregled, se lastniku/uporabniku vozila poSlje nalepka v barvi naslednjega
leta. To nalepko nalepi na zadnjo registrsko tablico.

Podatki o davénem statusu vozila so neomejeno dosegljivi.

Pristojbina za registracijo
Letna pristojbina za registracijo vozila znaSa 3,85 €, pla¢a pa se ob placilu davka na vozilo.

2.3 Zavarovanje

Zavarovanje je pogoj za uporabo vozila. Podatke o zavarovanju imajo zavarovalnice. Njihov
informacijski sistem je povezan z registrom vozil, kamor se te informacije tudi prenasajo. Ce
se zavarovalna polica prekine, je o tem obveS&eno Zdruzenje zavarovalnic, lastnika vozila pa
se obremeni s cca 5,50 € za vsak nezavarovan dan.

2.4 Nadzor

Nadzor nad izvajanjem predpisov o registraciji vozil, zavarovanju, tehni¢nih pregledih ter
placanih dajatvah opravljajo organi rednega nadzora.

2.5 Homologacija

Homologacijski organ na Svedskem je Svedski organ za ceste (Vagverket). Podatki o
homologaciji se zbirajo v Nortype registru, ki deluje v sodelovanju nordijskih drzav Norveske,
Svedske, Finske in Islandije. Svedska ne izvaja ES-homologacij vozil.

2.6 Tehni €éni pregledi

Druzba za pregled vozil ima 172 centrov za pregled vozil, ki izvajajo tehni¢ne preglede, kot
tudi preglede vozil pred zaCetkom uporabe. Postopke pregleda nadzoruje Oddelek za vozila.
Centri za pregled vozil skrbijo tudi za registracijo odobritev vozil v registru vozil. Tehni¢ni
pregledi se izvajajo po sistemu 3-2-1-1-1. Opravijo se lahko samo v uradnih preskusnih
centrih.
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2.7 Drugo

TR izvaja sistem parkirnih listkov (dovoljenj) v imenu posameznih ob¢in. Dobavlja formularje,
registrira pristojbine, dolo¢ene od obgin, sprejema in obracunava placila, razpoSilja opomine
in izdaja ob¢inam porodila.

LATVIJA
1. Organizacija za registracijo vozil

Naziv: CSDD, Direktorat za varnost cestnega prometa
Vrsta organizacije:  delniSka druzba v drzavni lasti

Stevilo zaposlenih: 520

Promet: 21,5 mio €

Naloge v »avtomobilski verigi«:
Registracija, obdavCenje, ugotavljanje skladnosti vozil, tehni¢ni pregledi in registracija
prometnih prekrskov.

Naloge v »verigi vozniskih dovoljenj«:
Nadzor dela avto3ol in vozniski izpiti, vozniSka dovoljenja in njihova registracija, vodenje
sistema kazenskih tock.

2. »Avtomobilska veriga«

CSDD ima Sirok obseg nalog v »avtomobilski verigi«. Tabela prikazuje povzetek porazdelitve
teh nalog.

Povzetek glavnih nalog in evidentiranje podatkov

Dejavnost 5lavne naloge Qentralni register

Registracija vozila CSDD CsSDD

Obdav¢enje CSsDD CSDD

Zavarovanje Zavarovalnice B
CSDD

Nadzor Organi za izvajanje nadzora -

Ugotavljanje skladnosti vozil |CSDD CsSDD

Tehnicni pregledi CSDD CSDD

Drugo:

Globe za prometne prekrske [CSDD CSDD

Hipoteke CSDD CSDD

Prometne nesrece CSDD CSDD

2.1 Registracija vozil
Sistem registracije je v Latviji vezan na vozilo. Vsa vozila morajo enkrat letno na tehniéni

pregled. Vsa osebna vozila, gospodarska vozila, motorna kolesa in priklopna vozila morajo
biti registrirana in opremljena z registrskimi tablicami.
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Dokumenti

Registracijski dokument je izredno zaSCiten proti nedovoljenim posegom. Skladen je z
direktivo EU.

Prva registracija

Vsako leto se na novo registrira 115.000 vozil, od tega 35.000 novih. Pred registracijo se
vsako vozilo posamiéno pregleda. Dokumenti in registrske tablice se izdajo takoj po
pregledu.

Spremembe lastniStva

Vsako leto se v registru vozil zabelezi 625.000 sprememb. Sprememba lastniStva se opravi v
uradih CSDD (900 dnevno).

Mirovanje obveznosti

Mozno je mirovanje obveznosti glede placila davka in zavarovanja. Mirovanje obveznosti je
lahko ¢asovno neomejeno in stane 3 €. Registrske tablice se vrnejo CSDD. Vozilo, ki je v
dobi mirovanja obveznosti, ne sme biti udeleZzeno v prometu na javnih cestah

Odjava vozil

Priblizno 15.000 vozil se letno odstrani iz registra vozil. Lastnik vozila mora svoje izrabljeno
vozilo predati podjetju za razgradnjo. Le to opravi tudi odjavo vozila, ki je brezpla¢na.
Registracijski dokument in registrske tablice se vrnejo CSDD.

Registrske oznake in registrske tablice

Registrska oznaka je specifi¢na glede na vozilo. Sestoji iz dveh ¢&rk (za priklopna vozila samo
ena ¢rka) in ene do Stirih Stevilk. Mogoce je dobiti (za 1.000 €) posebne oznake z dvema do
osmimi Stevilkami. Barva registrskih tablic je bela, za taksi vozila pa rumena.

Register vozil

Register vozil vsebuje podatke o vozilu in njegovem uporabniku, plac¢anih dajatvah,
zavarovanju, tehni¢nih pregledih ter podatke o prometnih prekrskih in hipotekah (zaradi
zavarovanja posojil za nakup vozila).

Register vozil je on-line povezan z registrom prebivalstva in registrom podjetij.

Informacije iz registra vozil se posredujejo javnosti po telefonu, preko SMS sporogil in preko
interneta. Te informacije so placljive in ne vsebujejo osebnih podatkov. Osebni podatki so
dostopni samo policiji in drugim drZzavnim organom, za katere je tako dolo¢eno v zakonu. Te
informacije so brezplacne.

CSDD izdaja letno statisticne podatke o registriranih vozilih, opravljenih pregledih, izdanih
vozniSkih dovoljenjih, avto Solah in o prometnih nesrecah.

2.2 Davki

Enkratni davek

Davek na vozila se pla¢a na uvoZzena osebna vozila, motorna kolesa in avtobuse. Znesek za
osebna vozila je odvisen od starosti vozila in je najnizji za vozila stara 5-7 let ter znasa 110
€. Za novej3a in starejSa vozila je davek visji. Za novo vozilo, kot tudi za vozilo starejSe od 19
let znaSa ta davek 360 €.
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Periodi éni davek

To je letni davek na vozilo, vezan je na lastnika vozila in mora biti placan pred tehni¢nim
pregledom. Pri registraciji novega vozila se plata za preostanek leta. Pri spremembi
lastniStva se davek deli med prodajalca in kupca.

Ta davek se obracunava glede na maso vozila in sicer znaSa za osebna vozila in avtobuse

17 - 145 €, za tovornjake 145 - 540 €, za priklopna vozila 60 - 760 €, za polpriklopnike 60 -
670 € in za vsa motorna kolesa 5 €.

Pristojbina za registracijo

Pristojbine pri registraciji vozila so odvisne od vrste dejanja:
- registracija in registracijski dokument — 10 €,

- prva registracija — 3 €,

- odjava vozila— 3 €,

- zamenjava lastnistva — 10 €,

- registrske tablice — 20 €.

2.3 Zavarovanje

Zavarovanje je predpogoj za registracijo vozila. Zavarovalnice vnesejo v register vozil
podatek, da je vozilo zavarovano. Centralni register s podatki o zavarovanju vozil ne obstaja.

2.4 Nadzor
CSDD obves¢a policijo o krsitvah predpisov o tehni¢nih pregledih, dajatvah in zavarovaniju.
2.5 Homologacija

CSDD je homologacijski organ v Latviji. Pristojen je tudi za posami¢no odobritev vozil. Ne
izvaja homologacijskih postopkov po posamicnih direktivah EU oziroma pravilnikin UN/ECE.

2.6 Tehni €éni pregledi
Tehni¢ni pregled je obvezen vsako leto za vsa vozila, ne glede na njihovo starost. Tehni¢ne
preglede opravlja CSDD in organizacije po njegovem pooblastilu. Ob preglede se pla¢ajo
tudi potrebne davs¢ine za vozila, po potrebi se tudi dopolnijo podatki v registru vozil.
2.7 Drugo
CSDD vodi podatke o pla¢anih in nepla¢anih globah zaradi prometnih prekrSkov. Ti podatki
so dostopni javnhosti. CSDD v povezavi z bankami vodi register posojil za nabavo
gospodarskih vozil. CSDD zbira in analizira podatke o prometnih nesre€ah in izdaja porocila
o tem.

AVSTRIJA
V Avstriji imajo pomembno viogo pri registraciji vozil zavarovalnice. S sodelovanjem
zavarovalnic se vzdrzuje en od dveh centralnih registrov vozil. Zavarovalnice omogoc¢ajo tudi
prenos lastniStva, pobiranje davsc¢in in seveda zavarovanje vozil.

1. Organizacija za registracijo vozil

Naziv: VVO, Zdruzenje zavarovalnic Avstrije
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Vrsta organizacije: ~ Zasebno zdruzenje
Stevilo zaposlenih:  ni podatka
Promet: ni podatka

Naloge v »avtomobilski verigi«:
Vzdrzuje centralno registracijo vozil s podatki o njihovih lastnikih in zavarovanju.

Naloge v »verigi vozniskih dovoljenj«:
Nima.

2. »Avtomobilska veriga«

Povzetek glavnih nalog in evidentiranje podatkov

Dejavnost 5lavne naloge Qentralni register
VVO,
Registracija vozila Zavarovalnice Ministrstvo za notranje
zadeve
Obdavcenje Ze_lv_arovalnlce .
Ministrstvo za finance
Zavarovanje Zavarovalnice VVO
Nadzor Ministrstvo za notranje zadeve
Ugotavljanje skladnosti vozil Ministrstvo za promet, inovacije
in tehnologijo
Tehniéni pregledi Ministrstvo za promet, inovacije |_
in tehnologijo

2.1 Registracija vozil

Sistem registracije v Avstriji je specifiCen glede na posameznika in regijo. Zavarovanje in
obdav€enje sta integrirana v sistem registracije. Vsa osebna vozila, gospodarska vozila,
motorna kolesa, mopedi, traktorji in motorizirana oprema ter priklopna vozila morajo biti
registrirani in opremljeni z registrskimi tablicami.

V Auvstriji je registriranih 6,2 mio vozil (Avstrija ima 8 mio prebivalcev).

Dokumenti

Registracijski dokument ima dva dela, od katerih mora biti eden v vozilu, drugi pa shranjen
doma. Poleg tega dokumenta je Se poseben dokument (Typenschein) s tehni¢nimi podatki o
vozilu, ki prikazujejo tudi »zgodovino« vozila.

Prva registracija

Vsako leto se na novo registrira 300.000 vozil. Pri rednem uvozu, uvoznik dostavi kupcu
skupaj z vozilom tudi Typenschein. V primeru posami¢nega uvoza vozila pa mora biti le to
pred registracijo pregledano.

Spremembe lastniStva

Sprememba lastniStva se lahko opravi v enem od 870 uradov od 25 zavarovalnic, ki so v
zdruZenju. Za spremembo lastnidtva je treba predloZiti prometno dovoljenje, Typenschein,
dokazilo o zavarovanju, registrske tablice in dokazilo o nakupu. Centralna registracija se
opravi on-line in v realnem ¢asu. Takoj se izpiSe novo prometno dovoljenje in izdajo
registrske tablice iz zaloge (€e ne gre za »osebne« registrske tablice) skupaj z dvema
nalepkama za tehniéni pregled. Sprememba lastniStva stane 165 €.
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Mirovanje obveznosti

Mozno je mirovanje obveznosti glede plagila davka in zavarovanja. Lastnik vozila mora
predati registrske tablice in prvi del prometnega dovoljenja na enem od uradov
zavarovalnice. Ta postopek je brezplacen.

Odjava vozil

Za odjavo vozila mora lastnik predati registrske tablice in prometno dovoljenje. Ta postopek
je brezplacen.

Registrske oznake in registrske tablice

Registrska oznaka je specificna glede na posameznika in regijo. Sestavljena je iz dveh ¢rk
(oznaka regije) in do petih Stevilk. MogocCe je registrirati dve vozili z enimi registrskimi
tablicami, seveda pa je dovoljeno voziti v istem ¢asu samo eno vozilo. Tablice z izbrano
oznako stanejo 172 € vsaka.

Registrske tablice izdeluje osem od vlade pooblaséenih podjetij. Pri izgubi registrske tablice
mora lastnik zaprositi za novo registrsko oznako in seveda tudi za nove registrske tablice.

Priklopna vozila imajo svojo lastno registrsko oznako; tuja priklopna vozila nosijo oznako
vle€nega vozila na rdedi tablici.

Register vozil
Avstrija ima dva centralna registra vozil.

Enega vzdrzuje ZdruZenje zavarovalnic Avstrije. Njegov glavni namen je pomoc¢ pri postopku
registracije vozil, pri postopku vpoklica vozil in pri pripravi statisti¢nih informacij in drugih
informacij za Vlado (npr. Ministrstvo za obrambo). V principu podatki iz tega registra niso
dostopni javnosti. Samo informacije glede zavarovanja vozila (vezano na registrsko oznako)
so dostopne na spletnih straneh.

Drugi register vozil vzdrzuje Ministrstvo za notranje zadeve. Namen tega registra je pomoc¢
agencijam za nadzor. Ta register se periodicno usklajuje z registrom pri ZdruZenju
zavarovalnic. Osebni podatki v tem registru se aZurirajo s povezavo z registrom prebivalstva.
V tem registru so tudi porocila Policije, vklju¢no s porocili o ukradenih vozilih.

2.2 Davki

Enkratni davek

Enkratni davek na nova vozila znaSa od 6 do 12 % nabavne cene vozila, odvisno od
tehni€nih lastnosti vozila.

Periodi éni davek

V povprecju znasa letni davek na vozilo do 1.000 €, odvisno od prostornine motorja. Pobirajo
ga zavarovalnice, kot del zavarovalne premije. Poznan je kot »zavarovalni davek« in se
odvaja zvezni Vladi. Vozila s pogonom na bencin so obdav€ena bolj kot dizelska vozila,
najmanj pa vozila na utekocinjeni naftni plin.

Pristojbina za registracijo
Za registracijo vozila se zaraCunava standardna pristojbina 165 €.
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2.3 Zavarovanje

Zavarovanje je predpogoj za registracijo vozila. Podatki o zavarovanju se vnesejo v register
vozil pri Zdruzenju zavarovalnic.

2.4 Nadzor

Zdruzenje zavarovalnic Avstrije nima vloge v procesu nadzora vozil, vendar periodi¢no
dopolnjuje podatke v registru vozil na Ministrstvu za notranje zadeve, ki je osnova za nadzor,
ki ga opravlja Policija.

2.5 Homologacija

Homologacijski organ v Avstriji je Zvezni inStitut za preskusanje vozil, ki je del Ministrstva za
promet, inovacije in tehnologijo.

Avtomatska registracija podeljenih homologacij prakticno ne obstaja, razmislja se o
priklju€itvi na nek obstojeci sistem, npr. Nortype.

Za posamicne odobritve vozil so pristojne posamezne zvezne dezele (devet). Te odobritve
se medsebojno priznavajo. Obstaja 100 organizacij za pregled vozil, od tega jih je nekaj
opremljenih tudi za preskuSanje vozil. Sestnajst od teh je zveznih organov.

2.6 Tehniéni pregledi

Osebna vozila se pregledujejo po sistemu 3-2-1-1-. Tehni¢ne preglede opravljajo delavnice.
Pooblascenih je priblizno 4.000 delavnic. Cena tehni¢nega pregleda se oblikuje trzno in
znaSa med 25 in 35 €. PooblaS¢anje in nadzor nad temi delavnicami opravljajo preskuSevalni
organi zveznih pokrajin. Vsaka zvezna pokrajina ima svoj sistem glede tega.

Kot dokazilo o opravljenem tehni¢nem pregledu se izda potrdilo o pregledu in dve nalepki, ki
se morata namestiti na vozilo (prepoved namestitve na registrske tablice, kajti le-te so
specificne za posameznika).

Posebni pregledi (npr. avtobusi, taksi vozila) in pregledi po poskodbah se opravljajo samo v
preskusevalnih organih zveznih pokrajin.

C. Pravni red Evropske skupnosti

Predlagani zakon je usklajen s pravnim redom Evropske skupnosti. Zagotovitev usklajenosti
in uspesSno izvajanje zelo obseznega evropskega pravnega reda na podrocju vozil je eden
temeljnih ciljev predlaganega zakona.

Predlagani zakon bo predstavljal pravno osnovo za podzakonske predpise, ki prenasajo v
slovenski pravni red direktive Evropske skupnosti, ki urejajo podro€je vozil in sicer:

1. Direktiva Sveta 70/156/EGS z dne 6. februarja 1970 o priblizevanju zakonodaje drzav
¢lanic o homologaciji motornih in priklopnih vozil (OJ L 42, 1970, str. 1-15) z vsemi
spremembami in pripadajo¢imi posamiénimi direktivami;

2. Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2002/24/ES z dne 18. marca 2002 o
homologaciji dvo- in trikolesnih motornih vozil in o razveljavitvi Direktive Sveta
92/61/EGS (OJ L 124, 2002, str. 1-44) z vsemi spremembami in pripadajoCimi
posamicnimi direktivami;
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Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2003/37/ES z dne 26. maja 2003 o
homologaciji kmetijskih in gozdarskih traktorjev, njihovih priklopnikov in zamenljivih
vlecenih strojev ter njihovih sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot in o
razveljavitvi Direktive 74/150/EGS (OJ L 171, 2003, str. 1-80) z vsemi spremembami in
pripadajo¢imi posamicnimi direktivami;

Direktiva Sveta 89/459/EGS z dne 18. julija 1989 o priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic
glede globine profila pnevmatik dolo€enih kategorij motornih vozil in njihovih priklopnikov
(OJ L 226, 1989, str. 4);

Direktiva Sveta 92/6/EGS z dne 10. februarja 1992 o vgradnji in uporabi naprav za
omejevanje hitrosti za dolo¢ene kategorije motornih vozil v Skupnosti (OJ L 57, 1992,
str. 27-28) z vsemi spremembami;

Direktiva Sveta 96/53/ES z dne 25. julija 1996 o dolo€itvi najvecjih dovoljenih mer
dolocenih cestnih vozil v Skupnosti v notranjem in mednarodnem prometu in najvecjih
dovoljenih teZ v mednarodnem prometu (OJ L 235, 1996, str. 59-75) z vsemi
spremembami;

Direktiva Sveta 96/96/ES z dne 20. decembra 1996 o priblizevanju zakonodaje drzav
Clanic, ki se nanaSa na tehni¢ne preglede motornih vozil in njihovih priklopnikov (OJ L
46, 1997, str. 1-19) z vsemi spremembami;

Direktiva Sveta 1999/37/ES z dne 29. aprila 1999 o dokumentih za registracijo vozil (OJ
L 138, 1999, str. 0057-0065) z vsemi spremembami;

Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2000/30/ES z dne 6. junija 2000 o cestnem
pregledu tehni¢ne brezhibnosti gospodarskih vozil, ki vozijo v Skupnosti (OJ L 203,
2000, str. 1-8) z vsemi spremembami.
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BESEDILO CLENOV
|. SPLOSNE DOLOCBE

1. €len
(vsebina zakona)

(1) Ta zakon ureja pogoje za dajanje motornih in priklopnih vozil (v nadaljnjem besedilu:
vozila) na trg, za njihovo registracijo in njihovo udelezbo v cestnem prometu oziroma
opravljanje kmetijskih ali gozdarskih del ter za vodenje zbirk podatkov o vozilih.

(2) Ta zakon ureja tudi pogoje za dajanje delov vozil ter zaScitnih naprav za voznike in
potnike na trg. Dolo¢be IV. in VII. poglavja tega zakona urejajo osnovne tehni¢ne zahteve za
kolesa in vprezna vozila, ki so udeleZena v cestnem prometu, in nadzor nad njimi.

2. €len
(predpisi Evropske skupnosti)

(1) Ta zakon predstavlja pravno osnovo za podzakonske predpise, ki v slovenski pravni red
prenasajo naslednje direktive Evropske skupnosti®:

1.

Direktiva Sveta 70/156/EGS z dne 6. februarja 1970 o priblizevanju zakonodaje drzav
¢lanic o homologaciji motornih in priklopnih vozil (OJ L 42, 1970, str. 1-15) z vsemi
spremembami in pripadajo€imi posamicnimi direktivami;

Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2002/24/ES z dne 18. marca 2002 o
homologaciji dvo- in trikolesnih motornih vozil in o razveljavitvi Direktive Sveta 92/61/EGS
(OJ L 124, 2002, str. 1-44) z vsemi spremembami in pripadajoCimi posamicnimi
direktivami;

Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2003/37/ES z dne 26. maja 2003 o
homologaciji kmetijskih in gozdarskih traktorjev, njihovih priklopnikov in zamenljivih
vle€enih strojev ter njihovih sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot in o
razveljavitvi Direktive 74/150/EGS (OJ L 171, 2003, str. 1-80) z vsemi spremembami in
pripadajo¢imi posami¢nimi direktivami;

Direktiva Sveta 89/459/EGS z dne 18. julija 1989 o priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic
glede globine profila pnevmatik dolo¢enih kategorij motornih vozil in njihovih priklopnikov
(OJ L 226, 1989, str. 4);

Direktiva Sveta 92/6/EGS z dne 10. februarja 1992 o vgradnji in uporabi naprav za
omejevanje hitrosti za dolo€ene kategorije motornih vozil v Skupnosti (OJ L 57, 1992, str.
27-28) z vsemi spremembami;

. Direktiva Sveta 96/53/ES z dne 25. julija 1996 o dolocitvi najvecjih dovoljenih mer

dolocenih cestnih vozil v Skupnosti v notranjem in mednarodnem prometu in najvecjih
dovoljenih tez v mednarodnem prometu (OJ L 235, 1996, str. 59-75) z vsemi
spremembami;

Direktiva Sveta 96/96/ES z dne 20. decembra 1996 o priblizevanju zakonodaje drzav
¢lanic, ki se nanaSa na tehni¢ne preglede motornih vozil in njihovih priklopnikov (OJ L 46,
1997, str. 1-19) z vsemi spremembami;

)

Seznam direktiv, ki spreminjajo osnovne direktive, in vseh posamicnih direktiv s podro¢ja motornih vozil je dosegljiv na
spletni strani Ministrstva za promet.
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Direktiva Sveta 1999/37/ES z dne 29. aprila 1999 o dokumentih za registracijo vozil (OJ L
138, 1999, str. 0057-0065) z vsemi spremembami;

Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2000/30/ES z dne 6. junija 2000 o cestnem
pregledu tehni€¢ne brezhibnosti gospodarskih vozil, ki vozijo v Skupnosti (OJ L 203, 2000,

str. 1-8) z vsemi spremembami.

(2) Ce se v tem zakonu ali v predpisih, izdanih na njegovi podlagi, napotuje na dolo¢be
veljavnih predpisov Republike Slovenije ali pravnih aktov Evropske skupnosti, se te dolocbe
uporabljajo vkljuéno z vsemi spremembami.

3. €len
(pomen izrazov)

(1) V tem zakonu uporabljeni izrazi imajo naslednji pomen:

1.

10.

11.

12.

13.

»avtobus« je motorno vozilo, namenjeno prevozu oseb, ki ima poleg sedeza za voznika
vec kot osem sedezev;

»bivalni priklopnik« je priklopno vozilo s posebno nadgradnjo in stalno opremo, ki
omogoca bivanje oseb;

»bivalno vozilo« je motorno vozilo s posebno nadgradnjo in stalno opremo, ki omogoca
prevoz in bivanje oseb;

»cestni vla €ilec« je motorno vle€no vozilo brez prostora za tovor, posebej konstruirano
za vleko tezjih priklopnikov z vrtljivim ojesom;

»del vozila « je njegov sistem ali sestavni del ali samostojna tehni¢na enota ali oprema;
»delovni stroj«  je motorno vozilo z vgrajenimi napravami za opravljanje dolo¢enih del,

ki ni namenjeno prevozu oseb ali tovora in katerega konstrukcijsko dolo¢ena hitrost ne
presega 30 km/h;

»delovno vozilo« je motorno vozilo z vgrajenimi napravami za opravljanje dolo€enih
del, ki ni namenjeno prevozu oseb ali tovora in katerega konstrukcijsko dolo¢ena hitrost
presega 30 km/h;

. »homologacijski organ « je organ, pristojen za vse vidike homologacije vozila ali

njegovega sistema ali sestavnega dela ali samostojne tehnine enote oziroma za
posami¢no odobritev vozila;

»kolo« je enosledno ali dvosledno vozilo z najmanj dvema kolesoma, ki ga poganja
voznik z lastno mocjo;

»kolo s pomoznim motorjem« je enosledno vozilo (npr. kolo, skiro) s pomoZnim
motorjem, katerega delovna prostornina motorja z notranjim zgorevanjem ne presega
50 ccm in katerega konstrukcijsko dolo€ena hitrost ne presega 25 km/h;

»lahki priklopnik« je priklopno vozilo, katerega najvecja dovoljena masa ne presega
750 kg;

»lahko Stirikolo« je motorno vozilo s Stirimi simetricno namesS¢enimi kolesi, katerega
masa ne presega 350 kg (brez mase baterij pri vozilu na elektri¢ni pogon), pri katerem
delovna prostornina motorja na prisilni vZig ne presega 50 ccm oziroma mo& motorja na
kompresijski vzig oziroma trajna nazivna moc¢ elektromotorja ne presega 4 kW in pri
katerem konstrukcijsko dolo¢ena hitrost ne presega 45 km/h;

»masa vozila«x je masa vozila pripravljenega za voznjo, brez potnikov in tovora, z
voznikom (75 kg) razen pri vozilih, ki spadajo v kategorijo dvo in trikolesnih motornih
vozil, z 90% goriva in polnimi rezervoarji tekoCin razen odpadne vode, ter rezervnim
kolesom in orodjem, pri avtobusih pa tudi z drugim ¢lanom posadke (75 kg), Ce je zan]
predviden poseben sedez;
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18.

19.
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22.
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25.

26.
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28.
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30.
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»moped« (»kolo z motorjem «) je motorno vozilo z dvema ali tremi kolesi, katerega
delovna prostornina motorja na prisilni vZig ne presega 50 ccm oziroma mo¢ motorja na
kompresijski vzig oziroma trajna nazivna moc¢ elektromotorja ne presega 4 kW in pri
katerem konstrukcijsko dolo¢ena hitrost ne presega 45 km/h;

»motokultivator« je motorno vozilo, ki ima eno ali dve osi in motor z moc&jo najve¢ 12
kW in je konstruirano tako, da nosi, vle€e ali potiska razne zamenljive priklju¢ke in orodja
ter sluzi za njihov pogon ali za vleko lahkega priklopnika;

»motorno kolo« je motorno vozilo z dvema kolesoma s stranskim priklopnikom ali brez
njega, pri katerem delovna prostornina motorja z notranjim zgorevanjem presega 50 ccm
oziroma pri katerem konstrukcijsko dolo¢ena hitrost presega 45 km/h;

»motorno vozilo« je vozilo, namenjeno voznji po cesti z mocjo lastnega motorja, razen
tirnih vozil in koles s pomoznim motorjem;

»najve €ja dovoljena masa« je masa, ki jo dolo€i proizvajalec vozila glede na
konstrukcijske lastnosti vozila;

»0osna obremenitev« je del skupne mase, s katero os vozila na vodoravni povrsini
obremenjuje podlago, kadar vozilo miruje.

»pooblas éeni zastopnik proizvajalca«  je fizi€na ali pravna oseba s sedezem v
Evropski uniji (v nadaljnjem besedilu: EU), ki jo je proizvajalec pisno pooblastil, da ga
zastopa pri organu za ugotavljanje skladnosti vozil in deluje v njegovem imenu na
podrocju tega pravilnika;

»priklopno vozilo« je vozilo, konstruirano z namenom, da ga vleCe drugo vozilo.
Priklopno vozilo je lahko konstruirano kot priklopnik z wrtljivim ojesom, priklopnik s
centralno osjo ali polpriklopnik;

»proizvajalec« je fiziCha ali pravna oseba, ki je organu za ugotavljanje skladnosti vozil
odgovorna za vse vidike postopka ugotavljanja skladnosti in za skladnost proizvodnje.
Proizvajalec ni nujno neposredno vklju€en v vse stopnje izdelave vozila ali sistema ali
sestavnega dela ali samostojne tehni¢ne enote, ki je predmet postopka ugotavljanja
skladnosti. Kadar ta zakon govori o0 »proizvajalcu«, je treba to razumeti kot proizvajalca
ali njegovega pooblas¢enega zastopnika;

»proizvod « je vozilo ali njegov del ali zaSCitha naprava za udelezence cestnega
prometa in potnike;

»sedlasti vla €ilec« je motorno vle¢no vozilo s sedlom, posebej konstruirano za vieko
polpriklopnikov;

»skupna masa« je masa vozila oziroma skupine vozil skupaj z maso tovora in oseb, ki
SO ha oziroma Vv hjem;

»strokovna organizacija « je pravna ali fizi€na oseba, dolo¢ena kot strokovni organ za
izvajanje postopka identifikacije in ocene tehni€nega stanja vozila oziroma za izvajanje
tehni¢nih pregledov;

»8tirikolo«  je motorno vozilo s Stirimi simetricno namescenimi kolesi (razen lahkih
Stirikoles), katerega masa ne presega 400 kg, ¢e je namenjeno prevozu oseb, ali 550 kg,
Ce je namenjeno prevozu tovora (brez baterij pri vozilu na elektri¢ni pogon), pri katerem
nazivna mo¢ motorja ne presega 15 kW,

»tehni €na sluzba « je pravna ali fizi€na oseba, dologena kot strokovni organ za izvajanje
preskusov ali kontrol ali pregledov v imenu homologacijskega organa, ¢e slednji teh
nalog ne opravlja sam;

»tehni €éna specifikacija« je dokument, ki predpisuje tehni¢ne zahteve, ki jih morajo
izpolnjevati vozilo ali njegovi deli in zaS&itna oprema, da bi bili dani na trg oziroma bi se
lahko uporabljali, ter postopke, s katerimi je mogoce ugotoviti, ali so predpisane zahteve
izpolnjene;

»tovorno vozilo« je motorno vozilo, namenjeno prevozu blaga;
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31. »traktor« je motorno vozilo, konstruirano tako, da vozi, vle€e ali potiska traktorske
prikljucke in se uporablja za njihov pogon ali za vleko priklopnega vozila;

32. »traktorski priklju €ek« je zamenljivo orodje za opravljanje kmetijskih, gozdarskih in
drugih del, ki ga vleCe, potiska ali nosi traktor (npr. obrac¢alnik, trosilnik, samonakladalka,
Skropilnica, cisterna), in traktorski priklopnik, katerega najve¢ja dovoljena masa ne
presega 5 ton, njegova hitrost pa je konstrukcijsko omejena na najve¢ 30 km/h;

33. »trikolo« je motorno vozilo s tremi kolesi, nameS€enimi simetricno na vzdolzno os
vozila, pri katerem delovna prostornina motorja z notranjim zgorevanjem presega 50
ccm oziroma pri katerem konstrukcijsko dolo¢ena hitrost presega 45 km/h;

34. »ugotavljanje skladnosti vozila « je homologacija oziroma posami¢na odobritev vozila;
35. »uvoz« je pridobitev vozila iz druge drzave ¢lanice EU oziroma uvoz iz tretje drzave;
36. »vleéno vozilo« je motorno vozilo, ki vie€e priklopno vozilo;

37. »vozilo « je vsako motorno ali priklopno vozilo, namenjeno voznji po cesti, razen
posebnih prevoznih sredstev;

38. »vprezno vozilo« je vozilo, ki ga vleCe vprezna zival.

(2) Drugi izrazi, uporabljeni v tem zakonu, imajo enak pomen, kot ga dolo¢ajo drugi predpisi
s podrocja cestnega prometa, predpisi Skupnosti ali mednarodne pogodbe.

4. €len
(razmerje do drugih zakonov)

Ce z zakonom ni dologeno drugade, ta zakon in predpisi, izdani na njegovi podlagi, urejajo
vse tehni¢ne zahteve za vozila v cestnem prometu. Urejajo tudi vse postopke ugotavljanja
skladnosti vozil in pogoje, ki jih morajo izpolnjevati pravne osebe in podjetniki, ki na podlagi
pooblastil sodelujejo v teh postopkih.

Il. POGOJI ZA DAJANJE NA TRG IN ZA CETEK UPORABE

Prvi oddelek: Splosne dolo €be

5. élen
(pogoji)

Vozila, njihovi deli ter za3¢itna oprema za voznike in potnike (v nadaljnjem besedilu: zas¢€itna
oprema) smejo biti dani na trg, se smejo registrirati, kadar je to predpisano s tem zakonom,
in se smejo zaceti uporabljati, ¢e so skladni s predpisanimi tehni¢nimi zahtevami, ¢e so bili
njihova skladnost s predpisi oziroma tehniéno stanje in identiteta potrjeni v predpisanem
postopku in ¢e so oznaceni v skladu s predpisi.

6. €len
(izjeme)

Dolocbe tega poglavja ne veljajo za:

— vozila, nacrtovana in izdelana izkljuéno za potrebe vojske, policije ali gasilske sluzbe;
— vozila, namenjena delu na gradbis¢ih, v kamnolomih, pristaniS¢ih ali na letaliscih;

— delovne stroje;
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— vozila, katerih najvecja konstrukcijsko dolo¢ena hitrost ne presega 6 km/h;
— posebna prevozna sredstva, ki jih upravljajo pesci;

— vozila, namenjena uporabi na tekmovalis€ih;

— vozila, namenjena za rekreacijske namene zunaj javnih cest;

— kolesa s pomoZnim elektri€¢nim motorjem;

— strojno opremo, posebej konstruirano za uporabo v gozdarstvu;

— gozdarsko strojno opremo, vgrajeno na $asijo vozil za zemeljska dela;

— zamenljivo strojno opremo, ki je popolnoma dvignjena od tal, ko se vozilo, na katero je
pritrjena, uporablja na cesti.

7. €len
(postopki ugotavljanja izpolnjenosti pogojev)

(1) Postopki za ugotovitev izpolnjenosti pogojev iz 5. ¢lena tega zakona so:
— homologacija vozil, njihovih delov in zaS¢itnih naprav;

— posami¢na odobritev vozila po splosnih oziroma posebnih zahtevah;

— redni in izredni pregled po posebnih zahtevah;

— identifikacija vozila in

— ocena tehni¢nega stanja vozila.

(2) Postopek homologacije oziroma posamiéne odobritve vozila izvede homologacijski organ
ali tehni€na sluzba v njegovem imenu.

(3) Postopek, rednega in izrednega pregleda, identifikacije oziroma ocene tehni¢nega stanja
vozila izvede strokovna organizacija.

8. €len
(homologacijski organ)

Naloge homologacijskega organa v Republiki Sloveniji izvaja Direkcija Republike Slovenije
za ceste (v nadaljnjem besedilu: direkcija).

9. élen
(proizvodi iz drzav  €lanic EU)

(1) Zahteve iz ustreznih predpisov, izdanih na podlagi tega zakona, ne veljajo za proizvode,
ki so proizvedeni oziroma dani na trg v drugi drzavi €lanici EU v skladu z njenimi predpisi, ki
niso harmonizirani s pravom Evropskih skupnosti.

(2) Ce organ za ugotavljanje skladnosti na podlagi listin in drugih zbranih podatkov ugotovi,
da proizvod iz prejSnjega odstavka ne zagotavlja enakovredne ravni zavarovanja javnega
interesa, kot ga zahteva ustrezen predpis, lahko zavrne dajanje v promet ali zahteva umik
proizvoda iz prometa.

(3) Pristojni organ lahko izvede ukrepa iz prejSnjega odstavka pod naslednjimi pogoji:
— Ce je v pisnem obvestilu navedel dolo¢be ustreznega predpisa, ki so podlaga prepovedi
dajanja na trg oziroma zahtevajo umik proizvoda s trga, in
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¢e je na podlagi razpolozljivih podatkov o stanju tehnike in znanosti ugotovil, da obstajajo
utemeljeni razlogi, povezani z varovanjem javnega interesa, za uveljavitev zahtev iz
ustreznega predpisa in da blazji ukrepi ne bi zagotovili ustrezne ravni varnosti, in

Ce je pred sprejemom ukrepa dal mozZnost dobavitelju, da v roku, ki ni krajsi od 30 dni,
odgovori na navedbe pristojnega organa, in

Ce je pred izdajo odlo¢be glede vrste ukrepa preucil pripombe in svoje stali5¢e pisno
obrazlozil.

(4) Zahteva iz 3. alineje prejSnjega odstavka velja samo za postopke homologacije.

(5) Proizvodi, ki jih je pred dajanjem na trg treba preskusiti, se lahko dajo na trg v Republiki
Sloveniji, ¢e so bili preskuseni v organih za ugotavljanje skladnosti drzav ¢lanic EU pod
pogojem, da so rezultati teh preskusov na voljo pristojnim drzavnim organom.

10. €len
(odmiki od zahtev)

Homologacijski organ lahko dovoli odmik od posameznih homologacijskih zahtev za:

vozila, sestavne dele in samostojne tehniéne enote, izdelane v majhnih serijah;
vozila zakljuCka serije;

vozila, njihove dele in zaS&itho opremo za udeleZzence cestnega prometa in potnike, ki so
proizvedeni po posebnih tehnologijah ali s posebnimi tehni€nimi reSitvami;

vozila za posebne namene;
vozila, katerih skladnost s predpisi je bila ugotovljena v postopku posami¢ne odobritve.

11. élen
(predpisi ministra)

(1) Minister, pristojen za promet (v nadaljnjem besedilu: minister), podrobneje predpise:

tehni¢ne zahteve za posamezne kategorije vozil, njihove dele in zas¢itno opremo ter za
posamezna vozila;

nacin izvedbe postopkov ugotavljanja skladnosti s predpisanimi zahtevami;
listine o skladnosti;
oznake skladnosti;

pogoje, ki jih morajo izpolnjevati vozila, da bi pridobila status starodobnega vozila,
postopek ugotavljanja izpolnjevanja teh pogojev in kategorije oziroma vrste vozil, ki se jim
lahko podeli ta status;

postopek ugotavljanja enakovredne ravni zavarovanja javnega interesa pri proizvodih iz
prejSnjega Clena.

(2) S predpisom iz prejSnjega odstavka se lahko dolo¢i obvezna uporaba tehni¢nih
specifikacij, ki jih ministrstvo, pristojno za promet, izda kot posebne publikacije oziroma
zagotovi njihovo dosegljivost v elektronski obliki. Tehniéne specifikacije pripravljajo strokovni
odbori, ki jih imenuje minister. Seznam izdanih tehni¢nih specifikacij se objavi v Uradnem
listu Republike Slovenije.

(3) Predpis iz prvega odstavka tega ¢lena se lahko v zvezi z dolo€enim ravnanjem sklicuje
na standard po predpisih o standardizaciji, s tem da dolo¢i njegovo obvezno uporabo ali
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doloci, da je doloeno ravnanje ali dejavnost skladna z zahtevami predpisa, ¢e ustreza
zahtevam standarda.

Drugi oddelek: Homologacija vozil in njihovih delov

12. élen
(postopek homologacije)

(1) Homologacija je postopek, v katerem homologacijski organ ugotovi, ali tip vozila, tip dela
vozila ali tip zasSCitne opreme (v nadaljnjem besedilu: proizvod) izpolnjuje predpisane
zahteve, in v primeru skladnosti podeli certifikat o0 homologaciji (v nadaljnjem besedilu:
homologacija).

(2) Ce se vozilo izdeluje po stopnjah, se homologacija lahko podeli za vsako stopnjo, pri tem
pa se pri nadaljnjih stopnjah upostevajo homologacije, podelijene za predhodne stopnje
(ve€stopenjska homologacija vozil).

(3) Vlogo za podelitev homologacije proizvoda vlozi proizvajalec. Za vsak tip je treba vloziti
posebno viogo.

13. élen
(veljavnost podeljenih homologacij)

(1) Homologacija mora biti opravljena v skladu z veljavnimi predpisi.

(2) Homologacija se podeli tipom proizvodov, ki izpolnjujejo predpisane zahteve. Podeljene
homologacije so veljavne ter dajanje na trg in zaCetek uporabe proizvodov sta na njihovi
podlagi dovoljena do sprejema novih, dopolnjenih oziroma spremenjenih zahtev. V predpisih,
izdanih na podlagi tega zakona, se opredeli rok veljavnosti homologacij, podeljenih pred
zaCetkom uveljavitve predpisov.

(3) Ne glede na prejSnji odstavek mora homologacijski organ zavrniti podelitev homologacije,
¢e ugotovi, da vozilo Kkljub izpolnjevanju vseh predpisanih zahtev predstavlja resno nevarnost
za cestni promet, okolje ali za zdravje uporabnikov.

(4) Ce mora proizvajalec v skladu s predpisi o0 splodni varnosti proizvodov izvesti postopek
vpoklica serije vozil homologiranega tipa ali delov teh vozil zaradi resne nevarnosti, ki jo
predstavljajo predmetna vozila oziroma njihovi deli, mora o uvedenem postopku nemudoma
obvestiti homologacijski organ in mu predloziti opis na¢rtovanih korektivnih ukrepov.

(5) Homologacijski organ lahko proizvajalcu odredi izvedbo dodatnih oziroma drugacnih
korektivnih ukrepov za odpravo ugotovljene resne nevarnosti. Ce proizvajalec ne izvede
odrejenih ukrepov, lahko homologacijski organ preklice podelijeno homologacijo.

(6) Z globo najmanj 4000 eurov se kaznuje za prekrSek proizvajalec, ki ravna v nasprotju s
Cetrtim ali petim odstavkom tega Clena, njegova odgovorna oseba pa z globo najmanj 400
eurov.

(7) Z globo najmanj 4000 eurov se kaznuje za prekrSek tehni¢na sluzba, ki izvaja

homologacije v nasprotju s tem ¢lenom, njena odgovorna oseba pa z globo najmanj 400
eurov.
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14. €len
(skladnost proizvodov)

(1) Proizvajalec je odgovoren, da je vsak proizvod skladen s homologiranim tipom, in mora
homologacijskemu organu omogoditi izvajanje ustreznega nadzora nad homologiranimi tipi
proizvodov.

(2) Ce homologacijski organ ugotovi, da proizvodi, ki jih spremlja potrdilo o skladnosti, niso
skladni s homologiranim tipom, odredi proizvajalcu uskladitev proizvodnje. Pri tem lahko
zadasno odvzame homologacijo in dolo&i rok za odpravo ugotovljenih napak. Ce proizvajalec
v danem roku ne odpravi napak, se homologacija preklice.

(3) Z globo najmanj 1000 eurov se kaznuje za prekrSek proizvajalec, ki ravna v nasprotju s
prvim odstavkom tega ¢€lena, njegova odgovorna oseba pa z globo najmanj 200 eurov.

15. €len
(nadzor nad proizvodnimi postopki)

Homologacijski organ mora v postopku podelitve homologacije in tudi po podeljeni
homologaciji izvajati potrebne ukrepe, po potrebi v sodelovanju s pristojnimi organi drugih
drzav Clanic EU, da zagotovi, da proizvodni postopki zagotavljajo skladnost proizvodov s
homologiranim tipom.

16. €len
(spremembe podatkov in homologacij)

(1) Proizvajalec, ki je pridobil homologacijo v skladu z dolo¢bami tega zakona, mora
homologacijski organ obvescati o vseh spremembah podatkov, vklju€enih v dokumentacijo
homologiranega tipa proizvoda.

(2) Homologacijski organ sme odlocati le o tistih zahtevah za spremembo ali dopolnitev
homologacije, ki so povezane z njegovimi odloCitvami pri prvotni homologaciji.

(3) Vsak imetnik homologacije mora obvestiti homologacijski organ o dokonénem prenehanju
proizvodnje oziroma o vsaki spremembi podatkov v opisni dokumentaciji.

(4) Z globo najmanj 2000 eurov se kaznuje za prekrSek proizvajalec, ki ravna v nasprotju s

prvim ali tretjim odstavkom tega ¢lena, njegova odgovorna oseba pa z globo najmanj 500
eurov.
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Tretji oddelek: Posami €na odobritev vozila

17. élen
(postopek)

(1) Posami¢na odobritev vozila je postopek, v katerem homologacijski organ ugotovi, ali
pregledano posamezno vozilo izpolnjuje predpisane zahteve, in v primeru skladnosti podeli
ustrezno potrdilo o skladnosti.

(2) Vlogo za posami¢no odobritev vozila vloZi njegov proizvajalec ali lastnik. Za vsako vozilo
je treba vloziti posebno viogo.

18. €len
(izvedba postopka)

(1) Postopek posami¢ne odobritve se lahko izvede:
— zavozilo, katerega tip ni bil homologiran v skladu s tem zakonom;

— v primerih velstopenjske izdelave vozila za posamezno stopnjo izdelave, ¢e so
nekatere od stopenj predmet postopka veclstopenjske homologacije. Pri tem se
posamicna odobritev ne sme uporabiti za prvo stopnjo in tudi ne za vmesno stopnjo,
ki ji sledi stopnja, ki je predmet homologacije.

(2) Prejsnji odstavek velja tudi za vozilo oziroma njegovo posebno opremo, ¢e se uporablja
za prevoz oseb oziroma blaga, ki se smejo prevazati (na dolo¢enih mednarodnih linijah) le z
ustrezno izdelanim oziroma posebej opremljenim vozilom (v nadaljnjem besedilu: vozila za
posebne namene), Ce je tako doloCeno s predpisom oziroma z mednarodnim sporazumom,
ki je del slovenskega pravnega reda. V takem primeru se posamic¢na odobritev lahko izvede
loéeno za ugotovitev skladnosti s sploSnimi zahtevami za posamezno kategorijo vozil in za
ugotovitev skladnosti s posebnimi zahtevami za posamezno vrsto vozila za posebne namene
ter izdata loceni potrdili o skladnosti.

(3) S predpisom se lahko dolog€i, da je treba skladnost s posebnimi zahtevami iz prejSnjega
odstavka vzdrZzevati ves Cas uporabe vozila za posebne namene, kar se ugotavlja s
predpisanimi rednimi in izrednimi pregledi, ki jih opravljajo strokovne organizacije. V primeru
ugotovljene neskladnosti s posebnimi zahtevami, ki je ni mogoe odpraviti, se potrdilo o
skladnosti preklice.

(4) V primeru vozil Slovenske vojske, ki niso zajeta v izjemah iz 1. alineje 6. ¢lena tega
zakona, se posebne zahteve za posamezno vrsto vozila za posebne namene lahko, razen s
predpisom oziroma z mednarodnim sporazumom, ki je del pravnega reda Republike
Slovenije, dolocijo tudi z razpisno dokumentacijo v okviru javnih naroil.

19. élen
(predelana vozila)

(1) Postopek posamicne odobritve se izvede tudi za vozilo, katerega skladnost s predpisi je
Ze bila ugotovljena, Ce je bila na njem naknadno izvedena sprememba (predelano vozilo), ki:

— zadeva podatke, evidentirane v postopku registracije vozila,
— vpliva ali bi lahko vplivala na homologirane dele vozila oziroma
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— vpliva ali bi lahko vplivala na varnost vozila.

(2) Zzamenjava kateregakoli dela vozila z njegovim nadomestnim delom se ne Steje za
spremembo na vozilu.

(3) Za predelavo po prvem odstavku tega ¢lena ne Stejejo opravljene spremembe na vozilu,
ki so navedene v 54. in 55. ¢lenu tega zakona.

20. ¢len
(pogoji za odobritev)

(1) Posamicna odobritev vozila mora biti opravljena v skladu z veljavnimi predpisi.

(2) Posamic¢no se odobri in izda potrdilo o skladnosti vozilu, ki je skladno s podatki v
predlozeni dokumentaciji in ki izpolnjuje predpisane tehni¢ne zahteve. Pri ugotavljanju
skladnosti predelanih vozil se upoSteva stanje predpisov na dan, ko je bilo vozilo prvi¢
registrirano, razen za novo vgrajene dele, ki so povezani z za3¢ito drugih udeleZencev v
prometu, za katere se upoSteva stanje predpisov v ¢asu predelave.

(3) Ne glede na prejsnji odstavek mora homologacijski organ oziroma tehni¢na sluzba
zavrniti posami¢no odobritev, e oceni, da vozilo kljub izpolnjevanju vseh predpisanih
tehni¢nih zahtev predstavlja vecje tveganje za varnost na cesti, okolje ali za varnost pri delu.

(4) Ce vozilo iz 1. alineje prvega odstavka 18. &lena nima vtisnjene identifikacijske Stevilke s
strani proizvajalca, mora tehni¢na sluzba pred potrditvijo njegove skladnosti s predpisi vtisniti
identifikacijsko Stevilko, ki jo dolo¢i homologacijski organ.

(5) Ce predelano vozilo nima vtisnjene identifikacijske Stevilke oziroma je le ta poskodovana
ali prenarejena, se vtisne izvirna identifikacijska Stevilka, ¢e jo je mogofe nedvoumno
ugotoviti na podlagi spremljajo¢e dokumentacije oziroma na podlagi poizvedb pri proizvajalcu
vozila. Ce identifikacijske Stevilke ni mogo&e ugotoviti, se zahteva za posamié¢no odobritev
vozila zavrne.

(6) Z globo najmanj 4000 eurov se kaznuje za prekrSek tehni¢na sluzba, ki izvaja posamicne
odobritve v nasprotju s tem ¢lenom, njena odgovorna oseba pa z globo najmanj 400 eurov.

Cetrti oddelek: Identifikacija in ocena tehni ~ énega stanja vozil

21. ¢élen
(opredelitev postopkov)

(1) Identifikacija je namenjena ugotovitvi istovetnosti vozila in njegovih osnovnih tehni¢nih
podatkov s pomocjo priloZenih dokumentov in zbirk podatkov o vozilih.

(2) Ocena tehni€nega stanja vozila je nhamenjena vizualni preveritvi njegove celovitosti in
sposobnosti za varno voZznjo v cestnem prometu oziroma za varno delo pri kmetijskih in
gozdarskih delih. Preveri se tudi, da vozilo ni bilo predelano v nasprotju s predpisi in navodili
proizvajalca.

46



1. JUNIJ 2007

22. €len
(obseg izvajanja postopkov)

(1) Vozila, navedena v 23. do 25. ¢lenu tega zakona, se lahko registrirajo in zacnejo
uporabljati po izvedenem postopku identifikacije oziroma ugotovitve ustreznega tehni¢nega
stanja vozila. Registracija se opravi na podlagi soglasja k registraciji.

(2) Soglasje k registraciji izda strokovna organizacija, ko ugotovi istovetnost vozila in zbere
njegove tehniéne podatke ter ugotovi njegovo celovitost in sposobnost za varno voznjo
oziroma varno delo.

(3) Z globo najmanj 4000 eurov se kaznuje za prekrSek strokovna organizacija, ki izvaja
postopke v nasprotju z drugim odstavkom tega €lena, njena odgovorna oseba pa z globo
najmanj 400 eurov.

23. €len
(identifikacija in ocena tehni  €nega stanja vozila)

(1) Fiziéna ali pravna oseba, ki Zeli registrirati in zaeti uporabljati novo vozilo, katerega tip je
bil homologiran v skladu s predpisi 0 ES-homologaciji, a zanj ni pridobila potrdila o skladnosti
v skladu s tem zakonom in predpisi, izdanimi na njegovi podlagi, pri strokovni organizaciji
vloZi zahtevo za identifikacijo in oceno tehni¢nega stanja vozila.

(2) Fizicna ali pravna oseba, ki zeli v Republiki Sloveniji prvi¢ registrirati vozilo, za katero je
bil v drugi drzavi €lanici izdan registracijski dokument, ki omogoéa zacasno ali trajno
registracijo, oziroma vozilo, ki je bilo v uporabi v drugi drzavi Clanici, ¢e registracija zanj ni
obvezna, pri strokovni organizaciji vlozi zahtevo za identifikacijo in oceno tehni€nega stanja
vozila.

(3) Prejsnji odstavek ne velja za vozila, katerih skladnost s predpisi je bila potrjena z listino,
katere veljavnost je omejena na ozemlje druge drzave Clanice. V takem primeru se v skladu
s tem zakonom izvede postopek posami¢ne odobritve vozila.

24. €len
(identifikacija vozila)

(1) Pri strokovni organizaciji je treba opraviti postopek identifikacije za vozila, ki se prvi¢
registrirajo v Republiki Sloveniji za potrebe:

1. mednarodnih in meddrzavnih organizacij — za sluzbeno uporabo;

2. diplomatskih in konzularnih predstavnisStev tujih drzav v Republiki Sloveniji — za sluzbeno
uporabo;

3. diplomatskega in konzularnega osebja tujih predstavnistev v Republiki Sloveniji in njihovih
ozjih druzinskih ¢lanov — za osebno uporabo;

4. drzavljanov Republike Slovenije, ki se vraCajo za stalno z zaCasnega dela ali bivanja v
tujini, €e so bili v tujini brez presledka najmanj eno leto;

5. tujcev, ki dobijo dovoljenje za za€asno ali stalno bivanje v Republiki Sloveniji;
fizi€nih in pravnih oseb, ki so postale lastniki vozila na podlagi sklepa o dedovaniju;
7. humanitarnih organizacij — za opravljanje njihove humanitarne dejavnosti.

o
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(2) V prejSnjem odstavku 3. tocka ne velja za drzavljane Republike Slovenije. Rok uveljavitve
4. in 5. toCke znaSa eno leto od stalne vrnitve oziroma pridobitve dovoljenja za za¢asno ali
stalno bivanje za vozilo, ki je bilo predhodno v lasti in uporabi prosilca najmanj Sest mesecev.
Rok uveljavitve 6. tocke znaSa eno leto po pravnomocnosti sklepa o dedovanju. 7. tocka
velja samo za podarjena vozila.

25. €élen
(podelitev statusa starodobnega vozila)

(1) Fiziena ali pravna oseba, ki Zeli registrirati oziroma zaceti uporabljati vozilo kot
starodobno, vloZi pri strokovni organizaciji zahtevo za podelitev statusa starodobnega vozila
(v nadaljnjem besedilu: starodobnik). Po izvedeni identifikaciji vozila strokovna organizacija
podeli status starodobnika vozilu, za katerega je ugotovila, da izpolnjuje pogoje iz drugega
odstavka tega Clena.

(2) Status starodobnika se podeli vozilu, ki je starejSe od 30 let, ohranjeno in tehniéno
vzdrzevano tako, da je skladno z originalno konstrukcijsko sestavo in obliko in se zaradi
svojega zgodovinskega in tehni€nega pomena ne uporablja za vsakodnevne prevoze.

lll. REGISTRACIJA VOZIL

Prvi oddelek: Splosne dolo €be

26. €len
(pogoji za udelezbo v cestnem prometu)

(1) Vozila morajo biti za udelezbo v cestnem prometu registrirana, imeti veljavno prometno
dovoljenje ali veljavno potrdilo za preskusno voznjo in morajo biti oznacena s predpisanimi
registrskimi tablicami.

(2) Ne glede na prejsSnji odstavek smejo biti v cestnem prometu vozila, katerih konstrukcijsko
doloCena hitrost ne presega 30 km/h, motokultivatorji, lahki priklopniki in delovni stroji, ¢e
imajo brezhibne predpisane naprave in opremo. Lahki priklopniki morajo biti oznaceni s
ponovljeno registrsko tablico vle€nega vozila in morajo imeti veljavno dokazilo o opravljenem
tehniénem pregledu, na katerem je oznacen rok, ko mora vozilo opraviti tehni¢ni pregled.

(3) Vozila diplomatskih in konzularnih predstavniStev in misij tujin drzav ter predstavniStev
mednarodnih organizacij v Republiki Sloveniji in njihovega osebja, tujih trgovinskih,
prometnih, kulturnih in drugih predstavniStev, tujcev, ki stalno ali zatasno prebivajo v
Republiki Sloveniji ve¢ kot Sest mesecev, ter druga vozila, ki so v Republiki Sloveniji na
podlagi carinske deklaracije za sprostitev blaga v prosti promet ali za¢asni uvoz, ki traja dalj
kot Sest mesecev, smejo biti v prometu v Republiki Sloveniji, ¢e so registrirana v Republiki
Sloveniji.

(4) PrejSnji odstavek ne velja za vozila tujcev, ki stalno ali zacasno prebivajo v Republiki
Sloveniji ve¢ kot Sest meseceyv, in so vozila registrirana v eni od drzav ¢lanic EU.
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(5) Vozila, registrirana v tujini, smejo biti v cestnem prometu v Republiki Sloveniji, ¢e imajo
registrsko Stevilko, listino o registraciji vozila in oznacbo drzave, v kateri je vozilo registrirano,
kot jo predpisuje veljavna mednarodna konvencija o cestnem prometu. Oznaka drzave sme
biti, namesto na posebni nalepki, na registrskih tablicah.

(6) Ne glede na prejsnji odstavek smejo biti v cestnem prometu tudi vozila, oznacena s tujimi
preskusnimi ali zaasnimi tablicami, ¢e so tehni¢no brezhibna, imajo sklenjeno obvezno
zavarovanje odgovornosti v mednarodnem prometu in veljavno listino za preskusno voznjo
oziroma veljavno listino o registraciji.

(7) Z globo 500 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ravna v nasprotju s prvim ali tretjim
odstavkom tega ¢lena. Z globo 100 eurov se kaznuje za prekrdek voznik, ki ravna v nasprotju
s prvim odstavkom tega €lena, ¢e od poteka veljavnosti prometnega dovoljenja ni preteklo
vec kot 30 dni.

(8) Z globo najmanj 5000 eurov se kaznuje za prekrdek pravna oseba ali podjetnik, ki ravna v
nasprotju s prvim ali tretjim odstavkom tega Clena, njuna odgovorna oseba pa z globo
najmanj 1000 eurov. Z globo najmanj 1000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali
podjetnik, ki ravna v nasprotju s prvim odstavkom tega ¢lena, njuna odgovorna oseba pa z
globo najmanj 200 eurov, ¢e od poteka veljavnosti prometnega dovoljenja ni preteklo ve¢ kot
30 dni.

(9) Z globo 200 eurov se kaznuje za prekrsek voznik, ki ravha v nasprotju z drugim ali petim
odstavkom tega ¢lena, voznik vozila, registriranega v tujini, ki na vozilu nima oznake drzave,
v kateri je vozilo registrirano pa z globo 50 eurov.

(10) Z globo najmanj 1000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki ravna
v nasprotju z drugim odstavkom tega ¢lena, njuna odgovorna oseba pa z globo najmanj 200
eurov.

27. €len
(predpisi ministrov)

(1) Minister podrobneje predpiSe:

— registracijo, izdajo prometnega dovoljenja, odjavo vozil, prijavo sprememb in podaljSanje
veljavnosti prometnega dovoljenja, obrazec prometnega dovoljenja za registrirano vozilo
ter potrdila za preskusno voznjo, vrste, obliko, barvo, vsebino in mere registrskih in
preskusnih tablic ter registracijska obmocja in njihove oznake;

— postopek, pogoje in stroSke za izbiro dela oznacbe registrske tablice;

— pogoje in postopek za izdajo potrdila za preskusno voznjo in preskusne tablice;

— ceno za registrske in preskusne tablice, ki jo pla¢a lastnik vozila;

— pogoje glede prostorov, opreme in kadrov za pravne osebe in podjetnike, ki bodo izdajale
potrdila za preskusno voznjo in preskusne tablice.

(2) Minister, pristojen za obrambo, predpiSe nacdin registracije vozil Slovenske vojske ter
obliko in vsebino registrskih tablic.

(3) Minister, pristojen za notranje zadeve, predpiSe nacdin registracije vozil Policije in
Slovenske obveS&evalno-varnostne agencije ter obliko in vsebino registrskih tablic.
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(4) Minister, pristojen za okolje, predpiSe vsebino in obliko potrdila o razgradnji in izjave o
lokaciji vozila iz 40. ¢lena tega zakona, kategorije vozil, za katere sta potrebna navedena
dokumenta, ter obvezno ravnanje v zvezi z izdajanjem, izpolnjevanjem in hrambo teh potrdil
inizjav.

Drugi oddelek: Registracija vozil

28. €len
(obveznost registracije vozil)

(1) Registracija vozila je vpis podatkov o registrski oznachi ter dolocenih podatkov o vozilu in
lastniku vozila v evidenco registriranih vozil.

(2) V Republiki Sloveniji so registrirana vozila, katerih lastniki imajo v njej prebivaliSce
oziroma sedez, ter vozila diplomatskih in konzularnih predstavnistev in misij tujih drzav ter
predstavnistev mednarodnih organizacij v Republiki Sloveniji ter tujih trgovinskih, prometnih,
kulturnih in drugih predstavniStev v Republiki Sloveniji.

(3) V Republiki Sloveniji so registrirana vozila, katerih lastniki so tujci, ki imajo na podlagi
dovoljenja za zaCasno prebivanje v njej prijavlieno zaCasno prebivalis¢e, oziroma drzavljani
Republike Slovenije, ki imajo v njej le zacasno prebivaliS¢e. Na domaco pravno ali fizicno
osebo se registrirajo vozila, ki so v skladu s carinskimi predpisi zaasno uvoZena in se
uporabljajo po pogodbi o lizingu ali pogodbi o poslovnem sodelovanju, sklenjeni med
domacim in tujim podjetjem, oziroma za sejme ali Sportna tekmovanja.

(4) Registrirajo se tudi vozila, ki jih tujec po kon¢anem bivanju odpelje iz Republike Slovenije,
vozila, kupljena v Republiki Sloveniji, ki bodo registrirana v drugi drzavi, in vozila, ki bodo po
koncani predelavi oziroma dodelavi odpeljana iz Republike Slovenije. Prometno dovoljenje
se izda z veljavnostjo za Cas, ki je potreben, da se vozilo prepelije v drzavo, kjer bo
registrirano, oziroma najve¢ za 30 dni. Vozila so registrirana do poteka veljavnosti
prometnega dovoljenja.

(5) Registrirajo se tudi vozila, ki so bila registrirana v Republiki Sloveniji, pa so bila ukradena
in so jih tuji varnostni organi izsledili. Prometno dovoljenje se izda z veljavnostjo za &as, ki je
potreben, da se vozilo prepelje v Republiko Slovenijo, oziroma najve¢ za 30 dni. Vozila so
registrirana do poteka veljavnosti prometnega dovoljenja.

(6) Predlogu za registracijo vozila iz Cetrtega odstavka tega ¢lena je treba priloziti potrdilo o
skladnosti ali soglasje k registraciji vozila. Potrdilo o skladnosti se izda, ¢e vozilo izpolnjuje
vse predpisane zahteve, soglasje k registraciji pa, e je ugotovljeno, da je vozilo sposobno
Za varno voznjo.

29. €len
(vozilo v lasti ve € oseb)

Ce je vozilo v lasti veé oseb, se registrira na ime osebe, ki jo dologijo solastniki. Vozilo, ki je
predmet pogodbe o lizingu ali pogodbe o zakupu ali prodaje s pridrzkom lastninske pravice,
se lahko registrira na ime uporabnika vozila, ¢e lastnik vozila poda pisno soglasje. V tem
primeru se dolo¢be zakona, ki veljajo za lastnika vozila, smiselno uporabljajo tudi za
uporabnika. V prometno dovoljenje se vpiSe tudi lastnik vozila.
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30. €len
(pristojnost za registracijo)
(1) Registracijo vozil opravljajo upravhe enote in strokovne organizacije, ki opravljajo

tehni¢ne preglede vozil, ter pravne in fizi€ne osebe, ki opravljajo dejavnost prodaje vozil, in
jih za registracijo vozil pooblasti minister (v hadaljnjem besedilu: registracijska organizacija).

(2) Registracijo vozil diplomatskih in konzularnih predstavniStev, razen konzularnih
predstavnistev, ki jih vodijo €astni konzularni funkcionariji, in predstavniStev mednarodnih
organizacij v Republiki Sloveniji ter tujcev, zaposlenih v teh predstavnistvih, opravi upravna
enota.

(3) Registracijo vozil Policije in Slovenske obveS¢evalno-varnostne agencije opravi
ministrstvo, pristojno za notranje zadeve.

(4) Registracijo vozil Slovenske vojske opravi ministrstvo, pristojno za obrambo.

31. élen
(pogoji za registracijo)

(1) Vozilo se registrira na predlog lastnika vozila. Predlogu za registracijo vozila je treba
priloziti naslednja dokazila, ¢e registracijskemu organu niso dosegljiva na podlagi uradnih
evidenc:

1. dokazilo o izvoru in lastniStvu vozila oziroma posameznih delov vozila, ki so bili naknadno
vgrajeni (npr. Sasija, motor);

2. potrdilo o skladnosti oziroma soglasje k registraciji, ¢e gre za vozilo, za katero mora biti
tako potrdilo oziroma soglasje v skladu s tem zakonom izdano;

3. dokazilo o sklenjenem zavarovanju avtomobilske odgovornosti;

. dokazilo o poravnani obveznosti iz naslova placila povracila za uporabo cest;

5. dokazilo o tehni¢ni brezhibnosti vozila, razen za vozila, za katera skladno s 50. &lenom
tega zakona tehniéni pregled ni obvezen.

N

(2) Ne glede na 1. tocko prejSnjega odstavka se registrira starodobno vozilo, traktor in
traktorski priklopnik, ¢e je bil izdelan pred 1. 5. 2004, ter bivalni priklopnik, izdelan pred 1. 1.
1998, &e lastnistvo vozila ni sporno.

(3) Registracijska organizacija kljub prilozitvi potrdila iz 2. to¢ke prvega odstavka tega ¢lena
ne registrira vozila, ¢e jo homologacijski organ obvesti 0 svoji ugotovitvi, da vozilo pripada
tipu vozila, ki kljub podeljeni homologaciji predstavlja resno nevarnost za cestni promet.

32. ¢len
(prometno dovoljenje in registrske tablice)

(1) Za registrirano vozilo se izda prometno dovoljenje in predpisano Stevilo registrskih tablic.

(2) Ne glede na prejSnji odstavek se zaradi izvajanja operativnih nalog pri odkrivanju
prekrSkov in kaznivih dejanj in njihovih storilcev ter varovanju oseb in objektov izda za
posamezna vozila Policije in Slovenske obvesScevalno-varnostne agencije dve ali vec
prometnih dovoljenj in registrskih tablic v primerih, ko tako odredi minister, pristojen za
notranje zadeve.
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(3) Ne glede na prvi odstavek tega €lena se lahko za ve€ starodobnikov istega lastnika izda
predpisano Stevilo (en komplet) prenosljivih registrskih tablic. V takem primeru se v prometno
dovoljenje, ki se izda za vsakega starodobnika, vpiSe ista registrska Stevilka vozila.

Tretji oddelek: Prometno dovoljenje

33. €élen
(izdaja prometnega dovoljenja)

(1) Prometno dovoljenje izda ali podalj$a njegovo veljavnost registracijska organizacija iz 30.
Clena tega zakona za ¢as veljavnosti tehni¢nega pregleda in ¢as, za katerega je sklenjeno
obvezno zavarovanje in poravnana obveznost iz naslova placila povracila za uporabo cest.

(2) V primeru spletnega podaljSanja veljavnosti prometnega dovoljenja se novo prometno
dovoljenje lahko vroci pri upravni enoti ali po posti. Nacin vrocitve izbere stranka ob vloZitvi
vloge za podaljSanje veljavnosti prometnega dovoljenja. Vro€itev po posti je opravljena, ko
stranka prevzame novo prometno dovoljenje. Ce prometnega dovoljenja ne prevzame v
petnajstih dneh od prejema obvestila o dospeli posiljki, se prometno dovoljenje vrne upravni
enoti, ki ga je izdala.

(3) Lastnik vozila mora po vroc€itvi novega prometnega dovoljenja staro prometno dovoljenje
serijske Stevilke, ki jo dolo€i upravna enota, vrniti upravni enoti v 15 dneh od dneva vrocitve.

(4) Za podaljSanje veljavnosti prometnega dovoljenja se upravna taksa za vlogo ne
zaraCuna. Enako velja tudi za primer, ko je izdano novo prometno dovoljenje.

(5) Z globo 200 eurov se kaznuje za prekrsek lastnik vozila, ki ravna v nasprotju s tretjim
odstavkom tega €lena.

Cetrti oddelek: Registrske tablice

34. ¢len
(obveznost ozna éitve)

Vozila v cesthem prometu morajo biti oznadena z dvema registrskima tablicama, razen
motornih koles, koles z motorjem, lahkih Stirikoles, Stirikoles, trikoles, priklopnih vozil,
traktorjev in traktorskih priklopnikov, ki morajo biti oznac¢eni z eno registrsko tablico.

35. élen
(vezanost registrske tablice)

(1) Registrske tablice izdane za oznacitev vozila so vezane na vozilo oziroma na lastnika
vozila. Oznacho registrske tablice je mogoc€e na posebno zahtevo izbrati po lastni Zelji.

(2) Z globo 500 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki uporabi registrske tablice na vozilu,
za katerega niso bile izdane.
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36. €len
(vsebina registrske tablice)

(1) Registrska tablica vsebuje razpoznavni znak Republike Slovenije (evropski logo),
registracijsko obmocje ter prostor, predviden za grb in registrsko oznacbo, ki jo sestavljajo
kombinacija ¢érk in Stevilk oziroma kombinacija ¢rk. Registrska tablica, izdana za oznacitev
vozila, ki ga uporablja predsednik Republike Slovenije, vsebuje zastavo Slovenije namesto
razpoznavnega znaka Republike Slovenije.

(2) Na registrski tablici sta oznaka registracijskega obmocgja, kjer je bilo vozilo registrirano, in
grb obcine, v kateri je sedeZ upravne enote, na obmocju katere so bile izdane registrske
tablice. Na podlagi predhodnega narocila lastnika vozila se registrska tablica lahko izda z
oznako registracijskega obmocdja in grbom obcine, v kateri je sedeZ upravne enote, kjer ima
lastnik vozila sedeZ oziroma stalno ali zaCasno prebivalis¢e.

(3) Registrskih tablic na vozilu ni dovoljeno spreminjati. Vozilo, ki je v prometu s spremenjeno
vsebino, barvo, merami ali obliko registrske tablice glede na predpisane, ni oznac¢eno s
predpisanimi registrskimi tablicami.

(4) Registrske tablice morajo biti pritrjene na mestu, ki ga je predvidel proizvajalec vozila, in
sicer tako, da so dobro vidne in Citljive, da niso poSkodovane, upognjene, zakrite, dodatno
prevleCene ali prekrite.

(5) Z globo 200 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ravna v nasprotju s Cetrtim
odstavkom tega Clena.

37. €len
(zamenjava registrskih tablic)

(1) Lastnik vozila mora zamenijati registrske tablice za nove, kadar je vsaj ena registrska
tablica pogreSana ali uni¢ena ali kadar zaradi obrabljenosti postanejo neuporabne.

(2) Namesto pogreSane, uniCene ali obrabljene registrske tablice se na zahtevo lastnika
vozila izda nova registrska tablica, katere registrske oznake so enake pogresSani, uniceni
oziroma obrabljeni registrski tablici.

(3) Z globo 100 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ravna v nasprotju s prvim odstavkom
tega Clena.

(4) Z globo najmanj 1000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki ravna v
nasprotju s prvim odstavkom tega ¢lena, njuna odgovorna oseba pa z globo najmanj 100
eurov.

38. €len
(potrdilo za preskusno voznjo in preskusna tablica)

(1) Potrdilo za preskusno voznjo in preskusna tablica sta javni listini, ki njunemu uporabniku

dovoljujeta zaCasno uporabo neregistriranega vozila na obmocju Republike Slovenije za €as,
ki je potreben, da se vozilo registrira oziroma prepelje preko obmocja Republike Slovenije.
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(2) Potrdilo za preskusno voznjo in preskusno tablico izdajo za dobo do pet dni registracijska
organizacija ali pravne in fizi€ne osebe, ki jih za to posebej pooblasti minister in izpolnjujejo
pogoje glede prostorov, opreme in kadrov.

(3) Dovoljenje za uporabo preskusnih tablic za daljSo dobo izda upravna enota pravni ali
fiziCni osebi, ki je registrirana za prodajo vozil in ima ustrezne poslovne prostore. Dovoljenje
za uporabo takih preskusnih tablic se izda za dobo enega leta z moznostjo ponovne izdaje
dovoljenja in velja samo za udelezbo v prometu na obmocju Republike Slovenije.

39. élen
(oznaé€itev vozil za protokolarne namene)

(1) Vozila, ki so registrirana v eni izmed drzav ¢lanic EU in jih Republika Slovenija najame za
protokolarne namene na obmocju Republike Slovenije, se oznacijo z registrskimi tablicami
Republike Slovenije in se zanje izda prometno dovoljenje za ¢as najema.

(2) Reqgistrske tablice in prometno dovoljenje za vozila iz prejSnjega odstavka izda
ministrstvo, pristojno za notranje zadeve.

(3) Po kon€anem najemu vozila se izdano prometno dovoljenje uniéi, registrske tablice pa se
lahko znova uporabijo za oznacitev vozil iz prvega odstavka tega Clena.

(4) Zavarovanje avtomobilske odgovornosti je pri uporabi vozila na obmocju Republike
Slovenije vezano na zavarovanje, sklenjeno v drzavi, v kateri je vozilo registrirano, in zanj ni
treba skleniti zavarovanja v Republiki Sloveniji.

Peti oddelek: Odjava vozila

40. €len
(obveznost odjave)

(1) Lastnik registriranega vozila mora odjaviti vozilo pri registracijski organizaciji in hkrati z
odjavo izrociti registrske tablice, Ce:
1. je vozilo uni¢eno;

2. je vozilo odsvojeno v tujino ali ¢e bo registrirano v tujini zaradi preselitve lastnika vozila
oziroma iz drugih razlogov;

3. je vozilo ukradeno;

4. je veljavnost prometnega dovoljenja potekla pred vec kot 30 dnevi oziroma pred vec kot
letom dni za kolesa z motorjem, motorna kolesa, trikolesa, lahka Stirikolesa, Stirikolesa,
bivalna vozila, bivalne priklopnike ter starodobnike;

5. je v €asu veljavnosti prometnega dovoljenja prenehala veljati zavarovalna pogodba, ker ta
ni bila obnovljena oziroma ni bila poravnana letna obveznost v skladu z zavarovalnimi

pogoji.

(2) Registrskih tablic lastniku vozila ni treba izrocCiti, ¢e so pogreSane ali Ce je bilo vozilo
ukradeno ali ¢e so bile zanj izdane registrske tablice z izbrano ozna¢bo.
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(3) Registracijska organizacija hrani izroéene registrske tablice 15 dni od dneva izrogitve. Ce
v tem roku s temi registrskimi tablicami ni registrirano isto vozilo, se izro¢ene registrske
tablice unicijo.

(4) Ne glede na dolocbo prejSnjega odstavka registracijska organizacija hrani izro¢ene
registrske tablice tri mesece oziroma eno leto od dneva izroCitve za: mopede, motorna
kolesa, trikolesa, lahka Stirikolesa, Stirikolesa, bivalna vozila, bivalne priklopnike ter
starodobna vozila, ¢e lastnik vozila tako zahteva. Ce v tem roku s temi registrskimi tablicami
ni registrirano isto oziroma drugo vozilo, se izro€ene registrske tablice unicijo.

(5) Ce v primerih iz 4. ali 5. toéke prvega odstavka tega élena lastnik ne odjavi vozila in ne
izro€i registrskih tablic, upravna enota, na obmocju katere ima lastnik vozila stalno
prebivalis¢e ali sedez oziroma zaCasno prebivalis€e, ¢e v Republiki Sloveniji nima stalnega
prebivaliS¢a, pisno opozori lastnika vozila, naj v 15 dneh po prejemu opozorila izpolni
njegove obveznosti iz prvega odstavka tega &lena. Ce lastnik vozila v tem roku ne izpolni
obveznosti, upravna enota Crta vozilo iz evidence registriranih vozil in o tem obvesti policijo,
ki registrske tablice odvzame z neposredno fizi€no prisilitvijo na stroSke lastnika vozila.

(6) Vsako spremembo, ki vpliva na spremembo podatkov v prometnem dovoljenju (npr.
tehni€éno spremembo, spremembo lastniStva, prebivaliS¢a oziroma sedeza, odjavo), je treba
v roku 15 dni prijaviti registracijski organizaciji. K prijavi spremembe mora lastnik
registriranega vozila priloZiti listine, s katerimi dokazuje spremembo. Ce se sprememba
lastniStva dokazuje s pogodbo, sklenjeno med fizi€nima osebama ali fizi€no in pravno osebo
oziroma s komisijsko pogodbo, mora biti podpis fizicne osebe, ki je bila lastnik vozila pred
sklenitvijo pogodbe, overjen.

(7) Z globo 200 eurov se kaznuje za prekrsek voznik, ki ravna v nasprotju s prvim ali Sestim
odstavkom tega Clena.

(8) Z globo najmanj 2000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki ravna v
nasprotju s prvim ali Sestim odstavkom tega ¢lena, njuna odgovorna oseba pa z globo
najmanj 200 eurov.

41. ¢len
(dolZnosti lastnika ob odjavi vozila)

(1) Lastnik vozila, izrabljenega po predpisih o varstvu okolja, mora ob odjavi vozila predloZiti
potrdilo o razgradnji vozila, ki ga registracijska organizacija posreduje ministrstvu,
pristojnemu za varstvo okolja.

(2) Lastnik vozila, ki ni izrabljeno po predpisih o varstvu okolja, mora ob odjavi vozila izpolniti
izjavo o lokaciji vozila, ki ga registracijska organizacija posreduje ministrstvu, pristojnemu za
varstvo okolja. Odjavljeno vozilo se mora nahajati na lokaciji, ki je nhavedena v izjavi.

(3) Z globo 250 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ravna v nasprotju s prvim ali drugim
odstavkom tega Clena.

(4) Z globo najmanj 2500 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki ravna v

nasprotju s prvim ali drugim odstavkom tega ¢lena, njuna odgovorna oseba pa z globo
najmanj 250 eurov.
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IV. TEHNICNA BREZHIBNOST VOZIL

Prvi oddelek: Splosne dolo ébe

42. ¢len
(tehni éna brezhibnost vozil)

(1) Vozilo v cestnem prometu mora biti tehniéno brezhibno, kar pomeni, da mora imeti
brezhibno delujoCe predpisane dele oziroma brezhibno predpisano opremo ter izpolnjevati
predpisane zahteve glede varstva okolja.

(2) Vozilo, registrirano v tujini, sme biti v cestnem prometu v Republiki Sloveniji, ¢e ima
brezhibno delujo€e dele oziroma brezhibno opremo, ki so predpisani z veljavno mednarodno
konvencijo o cestnem prometu.

(3) Z globo 400 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki v nasprotju s prvim odstavkom tega
¢lena v cestnem prometu vozi vozilo, ki ne izpolnjuje predpisanih zahtev glede:

— naprav za povezavo vle€nega in priklopnega vozila, ali
— naprav za upravljanje, ali
— naprav za ustavljanje.

(4) Z globo 120 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki v cesthem prometu vozi vozilo, ki
nima predpisanih delov oziroma opreme, razen tistih iz prejSnjega odstavka, ali ¢e ti ne
delujejo brezhibno.

(5) Z globo najmanj 2000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki
uporablja v cestnem prometu vozilo, ki ne izpolnjuje zahtev iz prvega odstavka v zvezi s
tretjim odstavkom tega ¢lena, njuna odgovorna oseba pa z najmanj 300 eurov.

(6) Z globo najmanj 1000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki ravna v

nasprotju s prvim odstavkom tega ¢lena, razen v primerih iz tretiega odstavka tega €lena,
njuna odgovorna oseba pa z globo najmanj 100 eurov.

43. ¢len
(vgradnja homologiranih delov)

(1) V vozilo smejo biti vgrajeni samo homologirani deli, e se zanje zahteva homologacija.

(2) Z globo najmanj 400 eurov se kaznujeta za prekrSek oseba, ki vgradi v vozilo del v
nasprotju s prejSnjim odstavkom, in voznik, ki vozi takSno vozilo.

(3) Z globo najmanj 4000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki ravna v

nasprotju s prvim odstavkom tega €lena, njuna odgovorna oseba pa z globo najmanj 400
eurov.

44. €len
(vozila za posebne namene)

(1) Vozilo za posebne namene v smislu drugega odstavka 18. ¢lena tega zakona je lahko
udelezeno v cestnem prometu, Ce je izdelano, opremljeno, oznaceno in pregledano ter je
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zanj izdano veljavno potrdilo o skladnosti v skladu s predpisom oziroma v skladu z ustreznim
mednarodnim sporazumom o mednarodnem cestnem prevozu dolo€ene vrste blaga.

(2) Z globo 400 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ravna v nasprotju s prejSnjim
odstavkom.

(3) Z globo najmanj 4000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki ravna v
nasprotju s prvim odstavkom tega ¢lena, njuna odgovorna oseba pa z globo najmanj 400
eurov.

45. €len
(vozila za prevoz skupin otrok)

(1) Skupino otrok je dovoljeno prevazati le z vozilom, ki poleg splosnih zahtev, predpisanih v
tem zakonu, izpolnjuje tudi druge predpisane zahteve in je predpisano oznaceno.

(2) Z globo 250 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ravna v nasprotju s prejSnjim
odstavkom.

(3) Z globo najmanj 1000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki ravna v
nasprotju s prvim odstavkom tega €lena, njuna odgovorna oseba pa z globo najmanj 300
eurov.

46. €len
(kolesa in vpreZna vozila)

(1) Kolo (vkljuéno s kolesom s pomoznim motorjem) in vprezno vozilo v cestnem prometu
morata imeti brezhibne predpisane dele.

(2) Z globo 100 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ravna v nasprotju s prejsSnjim

odstavkom.

47. €len
(traktorji zunaj cestnega prometa)

(1) Traktor, ki se zunaj cestnega prometa uporablja za opravljanje kmetijskih oziroma
gozdarskih del, mora imeti brezhibne predpisane dele.

(2) Na traktorju smejo biti vgrajeni samo homologirani deli, ¢e se zanje zahteva
homologacija.

(3) Z globo 400 eurov se kaznuje za prekrSek lastnik oziroma voznik, ki za opravljanje
kmetijskih oziroma gozdarskih del uporablja traktor, ki nima varnostne kabine ali loka.

(4) Z globo 100 eurov se kaznuje za prekrSek lastnik oziroma voznik, ki za opravljanje
kmetijskih oziroma gozdarskih del uporablja traktor, ki nima predpisanih naprav ali opreme,
razen varnostnih naprav iz prejSnjega odstavka, ali Ce te ne delujejo brezhibno.

(5) Z globo najmanj 400 eurov se kaznujeta za prekrSek oseba, ki vgradi v vozilo del v
nasprotju z drugim odstavkom tega ¢lena, in voznik, ki vozi takSno vozilo.
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(6) Z globo najmanj 4000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki ravna v
nasprotju z drugim odstavkom tega €lena, njuna odgovorna oseba pa z globo najmanj 400
eurov.

48. €len
(predpisi ministra)

(1) Minister podrobneje predpiSe:

— obvezne dele vozil, koles in vpreznih vozil v cestnem prometu ter traktorjev pri opravljanju
kmetijskih oziroma gozdarskih del;

— dovoljene mere, skupno maso in osno obremenitev vozil v cestnem prometu;

— posebne tehni¢ne zahteve za vozila, s katerimi se prevaZzajo skupine otrok;

— zahteve, ki jih morajo izpolnjevati vozila, da so tehni€no brezhibna, in nacin izvajanja
tehni¢nih pregledov;

— seznam sprememb na vozilih, ki ne pomenijo predelave, in postopek njihovega
evidentiranja;

— vsebino in nadin opravljanja nadzora tehni¢ne brezhibnosti vozil, s katerimi se opravljajo
prevozi v cestnem prometu;

— ceno tiskovin in obrazcev, ki se uporabljajo pri izvrSevanju predpisov, ki jo placa stranka;

— obliko, vsebino in postopek za izdajo dokazila iz 52. ¢lena tega zakona.

(2) S predpisom iz prejSnjega odstavka se lahko dolo€i obvezna uporaba tehni€nih
specifikacij.

(3) Predpis iz prvega odstavka tega €lena se lahko v zvezi z dolo¢enim ravnanjem sklicuje
na standard po predpisih o standardizaciji, s tem da dolo¢i njegovo obvezno uporabo ali
dolo€i, da je dolo€eno ravnanje ali dejavnost skladna z zahtevami predpisa, ¢e ustreza
zahtevam standarda.

Drugi oddelek: Tehni €ni pregledi

49. €élen
(preverjanje tehni €ne brezhibnosti vozil)

(1) Tehni¢na brezhibnost vozil, udelezenih v cestnem prometu, se preverja s tehni¢nim
pregledom, ki predstavlja postopek, s katerim strokovna organizacija ugotavlja podatke o
vozilu, stanje delov, naprav in opreme vozila in izpolnjevanje drugih zahtev za vozilo,
dolo¢enih s tem zakonom in na njegovi podlagi izdanih predpisov.

(2) Dolocbe tega zakona o rokih za izvedbo tehni¢nih pregledov se ne uporabljajo za vozila
Slovenske vojske, ki so udelezena na misijah. Ce v &asu misije potede rok za opravo
tehni¢nega pregleda za vozilo Slovenske vojske, je treba tehniéni pregled opraviti v roku 30
dni od vrnitve vozila na obmocje Republike Slovenije.
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50. élen
(vrste tehni €nih pregledov)

(1) Vozila, ki so udelezena v cestnem prometu, z izjemo motokultivatorjev in delovnih strojev,
morajo biti pregledana na prvem in periodi¢nih tehni¢nih pregledih, kot je dolo¢eno v 50.
¢lenu tega zakona.

(2) Vozila morajo biti pregledana na izrednih tehni¢nih pregledih, e so pri izvajanju nadzora
napotena nanj v skladu s 75. ali 77. ¢lenom tega zakona. Opravljen izredni tehni¢ni pregled
ne vpliva na roke za izvedbo periodi¢nih tehni¢nih pregledov.

51. €len
(roki za izvedbo tehni €nih pregledov)

(1) Prvi tehnicni pregled se opravi:

1. eno leto po prvi registraciji:

— zatovorna vozila in sedlaste ter cestne vladilce;
— zavozila za prevoz nevarnega blaga;

— zadelovna vozila;

— za avtobuse;

— za priklopna vozila, razen za lahke, bivalne in traktorske priklopnike ter za posebna
priklopna vozila za prevoz €olnov, vodnih skuterjev in drugih priprav za Sport in prosti ¢as,
katerih najvecja dovoljena masa presega 750 kg in ne presega 3500 kg;

— zavozila, s katerimi se opravlja javni prevoz potnikov;

— zavozila za prevoz skupin otrok;

— zavozila, ki se uporabljajo za usposabljanje kandidatov za voznike;

— zavozila za izposojo brez voznika,

— za intervencijska vozila, opremljena kot vozila s prednostjo ali vozila za spremstvo;

2. Stiri leta po prvi registraciji za vsa druga vozila;

3. Stiri leta po nakupu s strani prvega uporabnika za lahke priklopnike.

(2) Ce s tem zakonom ni dologeno drugace, se periodiéni tehniéni pregledi vozil opravljajo
najmanj enkrat na leto.

(3) Periodi¢ni tehni¢ni pregledi:

— vozil, s katerimi se opravlja javni prevoz potnikov,

— avtobusov,

— vozil, ki se uporabljajo za u€enje voznje v avtoSolah,
— vozil, ki se uporabljajo za prevoz skupin otrok in

— vozil, opremljenih kot vozila s prednostjo oziroma vozila za spremstvo, razen vozil v lasti
prostovoljnih gasilskih drustev, ki so po obliki in namenu karoserije gasilska vozila,

se opravljajo vsakih Sest mesecev.

Vozilo, ki se uporablja v te namene, mora imeti v prometnem dovoljenju vpisan namen
oziroma obliko karoserije.
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(4) Periodi¢ni tehni¢ni pregled vozil iz 2. to¢ke prvega odstavka tega €lena, pri katerih od
prve registracije ni preteklo osem let, mora biti opravljen vsaki dve leti. Lahki priklopniki,
bivalni priklopniki ter posebna priklopna vozila za prevoz ¢olnov, vodnih skuterjev in drugih
priprav za Sport in prosti ¢as, katerih najvecja dovoljena masa presega 750 kg in ne presega
3500 kg, morajo biti tehni¢no pregledani vsaka Stiri leta.

(5) Z globo 500 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki vozi vozilo, pri avtoSoli pa ucitel]
voznje, ki usposablja kandidate za voznike vozil v nasprotju s tretjim odstavkom tega ¢lena.

(6) Z globo najmanj 5000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki
uporablja vozilo ali usposablja kandidate za voznike vozil v nasprotju s tretjim odstavkom
tega €lena, njuna odgovorna oseba pa z globo najmanj 500 eurov.

52. €élen
(izvedba tehni énega pregleda)

(1) Tehni¢ni pregled vozila mora biti opravljen v skladu z veljavnimi predpisi in navodili
proizvajalca naprave, ki se uporablja pri posameznem tehni¢nem pregledu.

(2) Ce je bilo na tehniénem pregledu ugotovljeno, da je vozilo tehniéno brezhibno, se izda
dokazilo, na katerem je oznacen rok, ko mora vozilo opraviti tehni¢ni pregled.

(3) Ne glede na drugi odstavek tega ¢lena se pred zacetkom uporabe lahkega priklopnika v
cestnem prometu izda dokazilo, na katerem je oznacen rok, ko mora vozilo opraviti tehnicni
pregled. Dokazilo izda registracijska organizacija na predlog lastnika lahkega priklopnika.

(4) Z globo najmanj 4000 eurov se kaznuje za prekrSek strokovna organizacija, ki pri
izvajanju tehni¢nih pregledov ravna v nasprotju s tem ¢lenom, njena odgovorna oseba pa z
globo najmanj 400 eurov.

53. élen
(ugotovljene predelave ali spremembe)

(1) Ce se pri tehniénem pregledu vozila ugotovijo predelave ali spremembe na vozilu, zaradi
katerin se podatki v prometnem dovoljenju in v racunalniskih evidencah ne ujemajo z
ugotovljenim stanjem vozila, se sme izdati dokazilo o opravljenem tehni¢nem pregledu le na
podlagi naknadno izvedenega postopka posami¢ne odobritve v skladu z 19. ¢lenom tega
zakona oziroma ustreznega vpisa v potrdilo o skladnosti.

(2) Z globo najmanj 4000 eurov se kaznuje za prekrSek strokovna organizacija, ki izvaja

tehni¢ne preglede in ravna v nasprotju s tem ¢lenom, njena odgovorna oseba pa z globo
najmanj 400 eurov.
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Tretji oddelek: Spremembe na vozilih

54. ¢élen
(evidentirane spremembe)

(1) Lastnik vozila mora zagotoviti, da so spremembe na vozilu, nastale potem, ko je bilo
vozilo Ze homologirano ali posami¢no odobreno, pa ne spadajo med predelave vozil po 18.
¢lenu tega zakona, v predpisanem roku po izvedeni spremembi evidentirane pri tehnicni
sluzbi.

(2) Med spremembe iz prejSnjega odstavka spada vgradnja nekaterih sestavnih delov, ki so
bili predhodno odobreni za tip (varianto oziroma izvedenko) vozila, na katerega se vgrajujejo,
kot so npr.:

— izpusni sistemi;

— vle€ne naprave za vozila, katerih najvec¢ja dovoljena masa ne presega 3500 kg, z izjemo
traktorjev;

— spojleriji.

(3) Vgradnje iz prejSnjega odstavka lahko izvajajo pravne osebe ali podjetniki, ki so
registrirani za dejavnost vzdrZevanja in popravil vozil ter jih je proizvajalec vozil pooblastil za
izvajanje del na njegovih vozilih.

(4) Z globo 200 eurov se kaznuje za prekrSek lastnik vozila, ki ravna v nasprotju s prvim
odstavkom tega €lena.

(5) Z globo najmanj 1000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki ravna v
nasprotju s prvim odstavkom tega €lena, njuna odgovorna oseba pa z globo najmanj 200
eurov.

(6) Z globo najmanj 5000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki ravna v
nasprotju s tretjim odstavkom tega ¢lena, njuna odgovorna oseba pa z globo najmanj 1000
eurov.

55. élen
(neevidentirane spremembe)

Sprememb na vozilih, ki nimajo vecjega vpliva na varnost cestnega prometa oziroma na
okolje in jih je mogoce pravilno izvesti na enostaven nacin pred zacetkom uporabe vozila ni
treba evidentirati (npr. namestitev prtljaznikov, anten, okrasnih pokrovov). Njihova ustreznost
in morebiten vpliv na tehni¢no brezhibnost vozila se preverja na periodic¢nih tehni€nih
pregledih oziroma ob kontroli vozila na cesti.

V. POGOJI ZA 1ZVAJANJE NALOG

56. €élen
(pooblastilo ministra)

(1) Naloge tehni¢ne sluzbe oziroma strokovne organizacije smejo opravljati pravne osebe ali
podijetniki, ki pridobijo ustrezno pooblastilo ministra.
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(2) Za pridobitev pooblastila iz 30. ¢lena tega zakona mora pravna oseba ali podjetnik, ki zeli
opravljati naloge registracijske organizacije, izpolnjevati zahteve glede osebja, opreme in
prostorov, kot je to doloCeno za registracijo vozil v strokovnih organizacijah, ki opravljajo
tehni¢ne preglede vozil.

(3) Z globo najmanj 5000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali podjetnik, ki
opravlja naloge tehniéne sluzbe, strokovne organizacije ali registracijske organizacije brez
ustreznega pooblastila oziroma zunaj obsega podeljenega pooblastila, njuna odgovorna
oseba pa z globo najmanj 1000 eurov.

57. €len
(naloge tehni €nih sluzb)

(1) Pooblastilo tehni€ni sluzbi se podeli za naslednje naloge:

— homologacija vozila;

— homologacija sistema, sestavnega dela, samostojne tehni¢ne enote in zas&ithe opreme;

— posamiéna odobritev vozila po sploSnih zahtevah;

— posamicna odobritev vozila po posebnih zahtevah (drugi odstavek 17. ¢lena tega zakona).

(2) Posamezna pravna oseba ali podjetnik zaprosi za pooblastilo za izvajanje postopkov iz
najmanj ene od alinej iz prejSnjega odstavka po posameznih kategorijah vozil oziroma
proizvodih iz druge alineje, lahko pa zaprosi za pooblastilo za vse zgoraj havedene alineje.

58. €élen
(naloge strokovnih organizacij)

(1) Pooblastilo strokovni organizaciji se podeli za naslednje naloge:
— identifikacija in ocena tehni¢nega stanja vozila;
— redni in izredni pregled po posebnih zahtevah (tretji odstavek 18. ¢lena tega zakona);

— tehnicni pregled vozila.

(2) Posamezna pravna oseba ali podjetnik zaprosi za pooblastilo za izvajanje postopkov iz
najmanj ene od alinej iz prejSnjega odstavka. Pooblastilo za tehni¢ni pregled vozila se podeli
Zza najmanj eno skupino kategorij vozil. Pooblastilo za identifikacijo in oceno tehni¢nega
stanja vozila se podeli le v obsegu pooblastila za tehni¢ni pregled vozila.

59. €len
(pogoji za pridobitev pooblastila)

(1) Za pridobitev pooblastila iz prvega odstavka 56. ¢lena tega zakona morajo pravne osebe
ali podjetniki izpolnjevati naslednje pogoje:
— razpolagati morajo s strokovno usposobljenim osebjem, potrebno opremo in prostori;

— trajno morajo zagotavljati neodvisnost in nepristranskost v razmerju do pravnih ali fizi€nih
oseb, ki so neposredno ali posredno povezane s proizvodom, katerega skladnost se
ugotavlja;

— zagotavljati morajo poslovno tajnost;

— zavarovano morajo imeti odgovornost za izvajanje dejavnosti.
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(2) Tehniéna sluzba ali strokovna organizacija, ki opravlja svoje naloge na ve¢ kot eni
lokaciji, mora izpolnjevati predpisane pogoje na vsaki lokaciji.

(3) Ce pravna osebe ali podjetnik pridobi ustrezno akreditacijo po seriji standardov SIST EN
ISO/ IEC 17000 se Steje, da izpolnjuje pogoje iz prvega odstavka tega ¢lena.

(4) Proizvajalec je lahko imenovan kot tehni¢na sluzba le, e je to izrecno dovoljeno s
posamezno tehniéno specifikacijo. Tehni¢na sluzba lahko uporablja tujo opremo le, ¢e se s
tem strinja homologacijski organ.

(5) Pooblastilo za opravljanje tehni¢nih pregledov vozil se podeli pravni osebi ali podjetniku,
ki izpolnjuje pogoje, doloene s tem zakonom in na njegovi podlagi izdanimi predpisi, in
izpolnjuje pogoje za opravljanje registracije vozil.

60. €len
(podelitev in odvzem pooblastila)

(1) Pooblastila tehni¢nim sluzbam in strokovnim organizacijam se podeli za nedolo¢en &as.
Pooblas¢ena oseba mora predpisane pogoje izpolnjevati trajno.

(2) Minister lahko tehni¢ni sluzbi oziroma strokovni organizaciji odvzame podeljeno
pooblastilo:

— C&e preneha izpolnjevati predpisane pogoje;

— Ce je proti njej uveden postopek stecaja ali likvidacije ali je prenehala poslovati na podlagi
sodne odlocbe ali iz drugega razloga,

— ¢&e svojih nalog ne opravlja v skladu s predpisi;

— Ce ni poravnala zapadlih finan¢nih obveznosti do Republike Slovenije ali lokalne
skupnosti.

61. élen
(opravljanje izpita in obnavljanje znanja)

(1) Kandidati za izvajalce nalog, ki jih opravljajo tehni¢ne sluzbe, strokovne organizacije in
registracijske organizacije, morajo opraviti ustrezen izpit oziroma preskus usposobljenosti (v
nadaljnjem besedilu: izpit). Izpit se opravi pred komisijo, ki jo imenuje minister. Kandidatu, ki
uspesSno opravi izpit, izpitna komisija izda potrdilo o opravljenem izpitu.

(2) Strokovni delavci iz prejSnjega odstavka tega €¢lena morajo obnavljati znanje v rokih,
dolocenih s predpisom, izdanim na podlagi tega zakona. Strokovni delavec, ki ne opravi tega
obnavljanja znanja, ne sme opravljati dela, za katerega se zahteva izpit in obnavljanje
znanja.

(3) Minister izda dovoljenje organizacijam, ki usposabljajo kandidate in strokovne delavce iz
prvega in drugega odstavka tega Clena.

62. élen
(predpisi ministra)

(1) Minister podrobneje predpise:
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— pogoje glede kadrov, opreme in prostorov, ki jih morajo izpolnjevati tehni¢ne sluzbe,
strokovne organizacije oziroma pooblas¢ene registracijske organizacije, in nagin
ugotavljanja njihove usposobljenosti. Minister lahko za opravljanje doloenih nalog
tehni¢nih sluzb oziroma strokovnih organizacij predpiSe obvezno uporabo akreditacije kot
nacin ugotavljanja njihove usposobljenosti;

— skupine kategorij vozil iz drugega odstavka 58. ¢lena tega zakona;

— postopke opravljanja nalog tehni¢nih sluzb, strokovnih organizacij in registracijskinh
organizacij;

— izvajalce nalog, ki morajo opraviti izpit in obnavljati svoje znanje, roke za obnavljanje
znanja in visino stroSkov s tem povezanih izpitov;

— pogoje za organizacije iz 61. Clena tega zakona ter nacin in vsebino izobraZzevanja
strokovnih delavcev ter preverjanja znanja.

(2) S predpisom iz 3. alineje prejSnjega odstavka se lahko doloci obvezna uporaba tehni¢nih
specifikacij.

VI. ZBIRKA PODATKOV O VOZILIH

63. €len
(zbirka podatkov)

(1) Direkcija vodi zbirko podatkov o vozilih, ki vsebuje naslednje evidence:
— evidenco homologiranih vozil,

— evidenco izdanih potrdil o skladnosti,

— evidenco registriranih vozil,

— evidenco izvajanja cestnega nadzora nad tehnicno brezhibnostjo vozil, s katerimi se
opravljajo prevozi.

(2) Osebni podatki se v evidencah iz prejSnjega odstavka zbirajo in vodijo zaradi nadzora
nad izvajanjem tega zakona in zakona, ki ureja varnost cestnega prometa. Shranjujejo se le
toliko ¢asa, dokler je to potrebno za dosego namena, zaradi katerega so se obdelovali, nato
pa se zbriSejo oziroma ustrezno blokirajo.

64. ¢len
(evidence)

(1) Evidenca homologiranih vozil vsebuje podatke o tipih vozil, njihovih proizvajalcih ter
izdanih listinah in oznakah o skladnosti tipov vozil.

(2) Evidenca izdanih potrdil o skladnosti vsebuje podatke o izdanih potrdilih o skladnosti za
posamezna vozila, o tehni€nih lastnostih in stanju vozil ter o njihovem proizvajalcu. Kadar se
potrdilo o skladnosti izda v postopku posamic¢ne odobritve oziroma identifikacije in ocene
tehniCnega stanja vozila na zahtevo fizicne osebe, evidenca vsebuje tudi ime in priimek,
davcno Stevilko ter naslov stalnega ali zacasnega prebivaliS€a vlagatelja zahteve.

(3) Evidenca registriranih vozil vsebuje podatke o posameznem vozilu, o njegovi registraciji,

0 izdanem prometnem dovoljenju, o lastniku vozila oziroma osebi, na katero je vozilo
registrirano, o tehni¢nih pregledih in o obveznem zavarovanju. Podatki o lastniku vozila
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oziroma osebi, na katero je vozilo registrirano, vsebujejo ime in priimek oziroma firmo,
davcéno Stevilko ter naslov stalnega ali zaCasnega prebivaliS¢a oziroma sedeZa.

(4) Evidenca izvajanja cestnega nadzora nad tehni¢no brezhibnostjo vozil, s katerimi se
opravljajo prevozi vsebuje podatke o kraju in ¢asu opravljenega cestnega nadzora, o vozilu,
ki je bilo predmet nadzora, o obsegu opravljenega nadzora in izre€enih ukrepih, o podjetju, ki
opravlja prevoz ter ime in priimek ter datum rojstva voznika vozila.

65. ¢élen
(dostopnost zbirke podatkov)

(1) Drzavni organi, ki izvajajo inSpekcijski nadzor nad izvajanjem tega zakona, policija in
drugi organi in organizacije, kadar izvajajo javna pooblastila, imajo v zvezi s svojim delom
pravico brezplacno pridobiti in uporabljati vse podatke iz evidenc iz 64. ¢lena tega zakona.

(2) Proizvajalci vozil oziroma njihovih delov imajo pravico do pridobitve podatkov o tem,
katera oseba je lastnik oziroma imetnik drugih pravic na doloenem vozilu, ¢e te podatke
potrebujejo za izvedbo vpoklica vozil v smislu ¢etrtega odstavka 13. ¢lena tega zakona.

(3) O dostopu do podatkov iz prejSnjega odstavka odlo¢i minister na podlagi obrazloZzene

pisne zahteve. Zahtevi morajo biti priloZene listine in drugi dokazi o obstoju okolis&in, zaradi
katerih je dostop do podatkov dopusten.

66. €len
(predpis ministra)
Minister podrobneje predpiSe vsebino in nacin vodenja zbirke podatkov, povezljivost

podatkov (z izjemo osebnih podatkov) in pogoje za raCunalniSki dostop do zbirke podatkov
ter izdajanje podatkov iz nje.

VII. NADZOR

67. €len
(strokovni nadzor)

(1) Strokovni nadzor nad izvajanjem tega zakona in predpisov, izdanih na njegovi podlagi,
opravlja direkcija.

(2) Direkcija opravlja strokovni nadzor nad delom proizvajalcev vozil in njihovih pooblas&enih

zastopnikov, tehni¢nih sluzb, strokovnih organizacij in registracijskih organizacij.

68. €len
(inSpekcijski nadzor)

(1) InSpekcijski nadzor nad izvajanjem tega zakona in predpisov, izdanih na njegovi podlagi,
opravlja prometni inSpektorat.
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(2) Ne glede na prejSnji odstavek inSpekcijski nadzor nad izvajanjem tega zakona in
predpisov, izdanih na njegovi podlagi, v delu, ki ureja zahteve za traktorje zunaj cestnega
prometa pri opravljanju kmetijskih in gozdarskih del, opravljata inSpektorat za kmetijstvo,
gozdarstvo in hrano ter inSpektorat za delo.

(3) Prometni inSpektorat opravlja inSpekcijski nadzor nad delom proizvajalcev vozil in njihovih
pooblas¢enih zastopnikov, strokovnih organizacij in registracijskin organizacij (z izjemo
upravnih enot). Pri proizvajalcih vozil in njihovih pooblaS&enih zastopnikih je predmet
inSpekcijskega nadzora zgolj zakonitost izdajanja potrdil o skladnosti.

(4) Ce ni z zakonom dolo&eno drugage, prometni indpektorat opravlja indpekcijski nadzor nad
tehni¢no brezhibnostjo vseh vozil v cestnem prometu. Koordinacija dela z drugimi stvarno
pristojnimi inSpekcijskimi organi za nadzor vozil za posebne namene se izvede v skladu s
sploSnimi predpisi o inSpekcijskem nadzoru.

(5) Neposredne naloge inSpekcijskega nadzora izvajajo inSpektoriji, ki lahko zahtevajo pomo¢
policije za izvajanje svojih nalog.

69. ¢len
(pogoji za inSpektorja)

Poleg splosnih pogojev v skladu z zakonom mora inSpektor za posamezna podroc¢ja nadzora
izpolnjevati tudi posebne pogoje, povezane s funkcionalnimi znanji, doloCene v aktih o
sistemizaciji delovnih mest.

70. €len
(pooblastila inSpektorjev)

Pri opravljanju nalog inSpekcijskega nadzora pri organizaciji ima inSpektor pravico:
1. pregledati evidence, ki jih je treba voditi na podlagi tega zakona;

2. brezpla¢éno pridobiti in uporabljati osebne in druge podatke iz uradnih evidenc in drugih
zbirk podatkov, ki so potrebni za izvedbo inSpekcijskega nadzora;

3. pridobiti podatke in opraviti pregled tehni¢nega in drugega varovanja prostorov, naprav,
opreme, evidenc in listin, obrazcev ter pecatov;

4. brezpla¢no dobiti kopije listin in drugih dokumentov, ki jih potrebuje v zvezi z izvedbo
inSpekcijskega pregleda in izvedbo ukrepov;

5. zasedi listine in druge dokumente;
6. zasliSati stranke in priCe v upravnem postopku;

7. opraviti ponoven tehni¢ni pregled vozila na napravah in opremi strokovne organizacije pod
inSpekcijskim nadzorom;

8. opraviti druga dejanja, ki so v skladu z namenom inSpekcijskega nadzora.

71. €élen
(ukrepi inSpektorjev)
(1) Ce indpektor pri opravljanju nalog indpekcijskega nadzora ugotovi, da so bile kréene

doloCbe tega zakona in na njegovi podlagi izdanih podzakonskih predpisov, ima pravico in
dolZnost:
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1. odrediti ukrepe za odpravo nepravilnosti in pomanijkljivosti v roku, ki ga sam dolodi;

2. zaCasno prepovedati opravljanje dela za izvajanje doloCb tega zakona za ¢as, ki ga doloci
kot rok za odpravo ugotovljenih nepravilnosti in pomanijkljivosti;

3. prepovedati, da delo opravlja oseba, ki ne izpolnjuje predpisanih pogojev za opravljanje
dela ali ga opravlja v ¢asu, ko ji je omejena pravica opravljati to delo;

4. predlagati uvedbo disciplinskega postopka za odgovornega delavca;

z odlo¢bo napotiti delavca na ponovno opravljanje izpita, ki je predpisan s tem zakonom;

6. predlagati pristojnemu organu odvzem pooblastila, dovoljenja, izbris iz registra oziroma
izvedbo ukrepov za odpravo ugotovljenih nepravilnosti in pomanijkljivosti.

o

(2) Delavec, ki je z odlo€bo inSpektorja napoten na ponovno opravljanje izpita, ne sme
opravljati dela v zvezi z izvajanjem tega zakona, dokler ne opravi izpita, na katerega je bil
napoten.

72. €len
(inSpekcijski nadzor nad strokovnimi organizacijami )

(1) InSpektor, ki opravlja inSpekcijski nadzor nad izvajanjem postopkov strokovnih
organizacij, sme od lastnika vozila zahtevati, da omogoc¢i ponovitev izvedenega postopka
identifikacije in ocene tehni€nega stanja oziroma ugotavljanja tehni¢ne brezhibnosti vozila.

(2) Ce se pri indpekcijskem nadzoru ugotovi, da je izvajalec postopka iz prej$njega odstavka
izdal soglasje za registracijo vozila oziroma potrdil tehni€no brezhibnost vozilu, ki ne
izpolnjuje vseh predpisanih zahtev oziroma nima brezhibno delujo€ih delov ali brezhibne
predpisane opreme, inSpektor odredi potrebne ukrepe za razveljavitev izdanih listin.

73. €len
(indpekcijski nadzor v cestnem prometu)

(1) InSpekcijski nadzor se opravlja tudi v cestnem prometu, pri ¢emer imajo inSpektor;ji
pravico ustaviti in pregledati vozilo, njegove naprave in opremo (v nadaljnjem besedilu:
nadzor tehni€ne brezhibnosti vozila) ter dokumente in druga dokazila, ki jih mora imeti pri
sebi voznik vozila in so predmet inSpekcijskega nadzora. V ta namen uporabljajo oznacena
sluZzbena vozila ter posebno tehniéno in svetlobno opremo.

(2) Zaradi izvajanja ukrepov iz prejSnjega odstavka je voznik dolzan ustaviti na mestu, ki ga
odredi inSpektor z dajanjem predpisanih znakov, na nacin in po postopku, kot je to urejeno s
predpisi 0 prevozih v cestnem prometu. Lastnik oziroma oseba, ki ima vozilo v posesti ali ga
uporablja, ima pravico prisostvovati pregledu.

(3) Ce se pri nadzoru ugotovijo nepravilnosti, zaradi katerih je mogoge izlogiti vozilo iz

prometa, stroSke opravljenih pregledov placa voznik.

74. €len
(uporaba mobilnih enot)

(1) Nadzor nad tehni€no brezhibnostjo vozil v cestnem prometu, ki vkljuuje tudi pregled

oziroma merjenje ucinkovitosti zavornega sistema in emisij izpusnih plinov ter pregled in
kontrolo omejilnikov hitrosti, opravljajo inSpektorji tudi s pomo¢&jo merilne opreme in naprav,
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ki se uporabljajo pri tehniénih pregledih vozil in so nameS¢ene v posebnem vozilu (v
nadaljnjem besedilu: mobilna enota).

(2) Za merilno opremo in naprave mobilnih enot se smiselno uporabljajo zahteve o merilni
opremi in napravah, ki jih pri svojem delu uporabljajo strokovne organizacije, ki izvajajo
tehni¢ne preglede.

75. €len
(inSpekcijski ukrepi v cestnem nadzoru in pri oprav ljanju del)

(1) InSpektor sme pri izvajanju svojih nalog izlo€iti iz prometa oziroma prepovedati uporabo
pri opravljanju del vozilu:
1. ki ni tehni¢no brezhibno;

2. ki je tako poSkodovano v prometni nesreci, da ni sposobno varne udelezbe v cestnem
prometu;

3. katerega skladnost s predpisanimi zahtevami ni bila ugotovljena v skladu s tem zakonom
in predpisi, izdanimi na njegovi podlagi;

. ki ne izpolnjuje posebnih tehni¢nih zahtev za namen, za katerega se uporablja,

. ki je predelano oziroma spremenjeno v nasprotju s predpisi;

. pri katerem vgrajeni deli niso odobreni za to vozilo, ¢eprav bi morali biti;

. ki ni registrirano ali nima veljavnega potrdila za preskusno voznjo ali za katero je potekla
veljavnost prometnega dovoljenja;

. katerega voznik ovira oziroma ne omogoci izvedbe inSpekcijskega pregleda;
. ki ni obvezno zavarovano v skladu s predpisi;

10. za katerega niso poravnane obveznosti iz naslova placila letnega povracila za uporabo
cest;

11. ki ni ali ni na predpisan nac¢in oznaceno z registrskimi oziroma preskusnimi tablicami ;
12. ki je oznageno z registrskimi ali preskusnimi tablicami, ki niso izdane za to vozilo.

~N o o1 b~

©

(2) I1zlocitev vozila oziroma prepoved traja toliko ¢asa, dokler se ne odpravijo razlogi, zaradi
katerih je bila odrejena. InSpektor, ki izlo¢i vozilo iz prometa, lahko odvzame prometno
dovoljenje in registrske oziroma preskusne tablice. Ce voznik ne odstrani registrskih ali
preskusnih tablic z vozila, se odstranijo z neposredno fizi¢no prisilo na voznikove stroSke.
(3) InSpektor napoti vozilo na izredni tehni¢ni pregled in odvzame registrske tablice, e sumi,
da:

— vozilo ni tehni¢no brezhibno zaradi napak na podvozju ali na napravah za upravljanje

ali zaviranje, ali

— ne izpolnjuje predpisanih zahtev glede emisij onesnazeval in hrupa, ali

— je tako poSkodovano, da ni sposobno varne udelezbe v cestnem prometu, ali

— je vozilo predelano oziroma spremenjeno v nasprotju s predpisi, ali

— vgrajeni deli niso odobreni za to vozilo, ¢eprav bi morali biti.

(4) V primeru iz 3. alinee prejSnjega odstavka se tehniéni pregled opravi, ko je vozilo
popravljeno.

(5) StroSke izrednega tehni¢nega pregleda pla¢a voznik. Vozniku se ti stroski, razen v
primeru iz prejSnjega odstavka, povrnejo, ¢e se na tehni¢nem pregledu ugotovi, da je vozilo
tehni¢no brezhibno.

(6) V primerih iz 5. in 6. tocke prvega odstavka tega c¢lena inSpektor napoti vozilo v
posamicno odobritev tehnicni sluzbi.
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(7) Odvzeto prometno dovoljenje oziroma tablice se v roku treh dni od odvzema vrnejo
uporabniku ali lastniku vozila, s katerega so bile odvzete, ¢e je odpravljen razlog, zaradi
katerega so bile odvzete. Lastnik oziroma uporabnik vozila to dokaze z dokazilom o tehniéni
brezhibnosti vozila oziroma z ustreznim vpisom v potrdilu o skladnosti vozila. Po tem roku se
posljejo registracijski organizaciji, ki jih je izdala. Odvzete preskusne tablice se unicijo.

76. €len
(dolznost sodelovanja)

(1) Voznik mora na inSpektorjevo zahtevo omogociti pregled vozila in pri njem sodelovati.

(2) Voznik mora na inSpektorjevo zahtevo omogogiti tehniéni pregled vozila. Ce na kraju
postopka vozila ni mogoce tehni¢no pregledati (mobilna enota), mora na inSpektorjevo
zahtevo odpeljati vozilo na tehni¢ni pregled in pri njem sodelovati.

(3) Z globo 400 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ravna v nasprotju z inSpektorjevo
zahtevo iz prvega ali drugega odstavka tega Clena.

(4) Z globo najmanj 2.500 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba ali samostojni
podjetnik posameznik, ki odredi vozniku naj ravna v nasprotju z inSpektorjevo zahtevo iz
prvega ali drugega odstavka tega ¢lena, odgovorna oseba pa z globo najmanj 250 eurov.

77. €len
(pristojnosti policije)
(1) Policija izvaja nadzor nad izvajanjem tega zakona v okviru nadzora nad varnostjo
cestnega prometa in varnostjo pri opravljanju kmetijskih oziroma gozdarskih del. Pri izvajanju
nadzora imajo policisti pooblastila iz 75. ¢lena tega zakona.
(2) Policist lahko zaseze vozilo, ki je predelano tako, da presega najve¢jo mo¢ motorja ali

najvecjo konstrukcijsko dolo¢eno hitrost, dolo€eno v deklaraciji proizvajalca vozila, ali
najvecjo konstrukcijsko hitrost, dolo€eno v tem zakonu za posamezno kategorijo vozil.

78. €len
(izrek globe)

InSpekcijski organi iz 68. ¢lena tega zakona in policija iz prejSnjega €¢lena lahko izrecejo
globo za prekrske po tem zakonu v okviru razpona, predpisanega s tem zakonom.

IX. PREHODNE IN KONCNE DOLOCBE

79. ¢len
(prenos pristojnosti)

(1) Pristojnosti na podroc¢ju registracije vozil, tehni¢nih pregledov vozil in strokovnega
nadzora, ki jih izvaja Ministrstvo za notranje zadeve na podlagi Zakona o varnosti cestnega
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prometa in na njegovi podlagi izdanih predpisov, preidejo v roku enega leta po uveljavitvi
tega zakona na Ministrstvo za promet oziroma na direkcijo.

(2) Pristojnosti inSpekcijskega nadzora na podrocju iz prvega odstavka tega Clena, ki jih
izvaja InSpektorat Republike Slovenije za notranje zadeve, preidejo v roku enega leta po
uveljavitvi tega zakona na Prometni inSpektorat republike Slovenije.

(3) Pristojnosti inSpekcijskega nadzora na podrocju ugotavljanja skladnosti vozil, ki jih izvaja
Trzni InSpektorat Republike Slovenije na podlagi Zakona o tehni¢nih zahtevah za proizvode
in 0 ugotavljanju skladnosti in na njegovi podlagi izdanih predpisov, preidejo v roku enega
leta po uveljavitvi tega zakona na Prometni inSpektorat Republike Slovenije.

(4) Potrebna sredstva za delovanje, oprema in zaposleni se prenesejo oziroma preidejo na
drzavne organe, ki prevzamejo pristojnosti iz tega ¢lena na podlagi sklepa Vlade Republike
Slovenije.

80. €len
(prehodno obdobje)

(1) Vsi upravni postopki, ki so bili zaceti pred zacetkom uporabe tega zakona, se dokonc&ajo
po dosedanijih predpisih.

(2) Do 1. januarja 2010 se status starodobnika lahko podeli vozilu, ki je starejSe od 25 let, ¢e
izpolnjuje vse druge predpisane pogoje.

(3) Ne glede na dolo¢bo Cetrtega odstavka 51. ¢lena tega zakona se za vozila, za katera je
bil zadnji periodi¢ni tehni¢ni pregled opravljen v sedmem letu starosti, naslednji tehnicni
pregled opravi v devetem letu starosti vozila.

81. €len
(veljavnost pooblastil)

Pooblastila, podeljena organizacijam na podro¢ju ugotavljanja skladnosti vozil (vkljuéno s
pooblastili za preglede vozil za prevoz nevarnega blaga), registracije vozil in tehni€nih
pregledov vozil pred uveljavitvijo tega zakona, ostanejo v veljavi.

82. élen
(rok za izdajo predpisov)

Podzakonski predpisi, dolo¢eni s tem zakonom, morajo biti izdani v dveh letih po zaCetku
uporabe tega zakona.

83. élen
(razveljavitve)

(1) Z dnem zacetka uporabe tega zakona se razveljavijo naslednje doloc¢be Zakona o
varnosti cestnega prometa (Uradni list RS, St. 133/06 — ZVCP-1-UPB4):

— 5.1in 6. ¢len;
— 59. dlen;
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prvi odstavek 60. ¢lena;

drugi odstavek 90. Clena;

prvi odstavek 92. €lena;

190. do 214. ¢&len;

tretji in Cetrti odstavek 227. Clena;

7. tocka 228. ¢lena;

230. in 231. ¢len;

1.do 4.ter 7., 13. in 14. alineja prvega odstavka 239. ¢lena;
241. ¢&len;

248. ¢len.

(2) Z dnem zacetka uporabe tega zakona preneha veljati Odredba o prepovedi prodaje in
uvoza vozil brez katalizatorja (Uradni list RS, §t. 27/94, 43/94 in 41/04).

(3) Z dnem zacetka uporabe tega zakona se prenehata uporabljati:

Odredba o0 oznaCevanju atestirane specialne opreme transportnih sredstev za
mednarodni prevoz lahko pokvarljivih zivil (Uradni list SFRJ, St. 24/78);

Odredba o deklariranju nadomestnih delov za vozila (Uradni list SFRJ, St. 10/82).

84. €len
(veljavnost predpisov)

Ce niso v nasprotju s tem zakonom, se do izdaje ustreznih predpisov na podlagi tega zakona
uporabljajo naslednji predpisi:

Pravilnik o ES-homologaciji motornih vozil (Uradni list RS, §t. 84/02, 80/04, 75/05),

Seznam tehniénih specifikacij za motorna in priklopna vozila (Uradni list RS, §t. 33/03,
61/04, 142/04, 75/05),

Pravilnik o ES-homologaciji dvo- in trikolesnih motornih vozil (Uradni list RS, St. 125/03,
80/04, 75/05),

Seznam tehniénih specifikacij za dvo- in trikolesna motorna vozila (Uradni list RS, §t.
13/04, 142/04, 75/05),

Pravilnik o ES-homologaciji kmetijskih in gozdarskih traktorjev (Uradni list RS, §t. 125/03,
80/04, 103/04, 75/05),

Seznam tehni¢nih specifikacij za kmetijske in gozdarske traktorje (Uradni list RS, St.
13/04, 75/05),

Pravilnik o ugotavljanju skladnosti vozil (Uradni list RS, St. 30/04),

Navaodilo o pripravljanju in izdajanju tehni¢nih specifikacij za motorna vozila (Uradni list
RS, &t. 47/02, 42/03),

Odredba o homologiranju zascitnih €elad za voznike in sovoznike motornih koles in
mopedov (St. 22.04, &t. 22.05) (Uradni list RS, §t. 55/96, 107/03),

Odredba o homologiranju varnostnih trikotnikov (St. 27.03) (Uradni list RS, St. 62/99),

Odredba o homologiranju posebnih opozorilnih svetilk za motorna vozila (5t. 65.00)
(Uradni list RS, St. 55/96),

Odredba o homologiranju tabel za oznacevanje pocasnih vozil (5t. 69.00, §t. 69.01)
(Uradni list RS, §t. 3/95, 62/99, 80/99),

Odredba o homologiranju tabel za oznacevanje tezkih in dolgih vozil (st. 70.00, §t. 70.01)
(Uradni list RS, §t. 3/95, 62/99, 80/99),
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— Odredba o homologiranju vozil na akumulatorski elektriéni pogon glede posebnih pogojev
za njihovo konstrukcijo in funkcionalno varnost (St. 100.00) (Uradni list RS, St. 74/97),

— Odredba o homologiranju odsevnih oznak za tezka in dolga vozila ter njihove priklopnike
(8t. 104.00) (Uradni list RS, St. 62/99, 86/99),

— Uredba o cenah za storitve v postopkih homologacije in posami¢ne odobritve vozil (Uradni
list RS, §t. 72/00),

— Uredba o dolocitvi cen za opravljene tehni¢ne preglede, ki jih plaujejo lastniki motornih in
priklopnih vozil organizacijam za tehni¢ne preglede (Uradni list RS, St. 75/06),

— Pravilnik o napravah in opremi vozil v cestnem prometu (Uradni list RS, §t. 17/00, 45/04),

— Pravilnik o napravah za omejevanje hitrosti nekaterih kategorij vozil (Uradni list RS, St.
45/04, 90/04),

— Pravilnik o0 merah in masah vozil v cestnem prometu (Uradni list RS, 5t. 45/04),

— Pravilnik o minimalnih zahtevah, ki jih morajo izpolnjevati nekatere naprave in oprema
vozil v cestnem prometu (Uradni list RS, §t. 97/02, 123/03),

— Pravilnik o kompletu za prvo pomo¢, ki spada v obvezno opremo motornih vozil (Uradni
list RS, 8t. 106/04, 134/04, 136/04 — popr.),

— Uredba o nadzoru tehniéne brezhibnosti motornih in priklopnih vozil, s katerimi se
opravljajo prevozi v cestnem prometu (Uradni list RS, §t. 113/03),

— Pravilnik o tehni¢nih pregledih motornih in priklopnih vozil (Uradni list RS, 5t. 88/05),
— Pravilnik o registraciji motornih in priklopnih vozil (Uradni list RS, §t. 66/05),

— Pravilnik o registrskih tablicah motornih in priklopnih vozil (Uradni list RS, §t. 29/04 in
6/06),

— Pravilnik o pogojih, ki jih morajo izpolnjevati vozila in vozniki vozil, s katerimi se prevazajo
skupine otrok (Uradni list RS, &t. 110/04 in 67/05-US),
— Pravilnik o dologitvi cen tiskovin, obrazcev in tablic (Uradni list RS, 63/03, 81/03 in 95/04).

85. €len
(uveljavitev zakona)

Ta zakon zacne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije, uporablja
pa se od 1. julija 2008 dalje.
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Il. OBRAZLOZITEV POSAMEZNIH CLENOV

I. SPLOSNE DOLOCBE

K 1. élenu

Zakon celovito ureja pogoje za dajanje motornih in priklopnih vozil na trg, za njihovo
registracijo in njihovo udelezbo v cestnem prometu oziroma opravljanje kmetijskih ali
gozdarskih del (traktorji) ter za vodenje zbirk podatkov o vozilih. Povezano z motornimi vozili
ureja tudi pogoje za dajanje delov teh vozil ter za3¢itnih naprav za voznike in potnike na trg.
Zakon v zelo ozkem obsegu ureja tudi dolo¢ena vpraSanja, povezana s tehniénimi zahtevami
za vozila, udeleZena v cestnem prometu, ki niso motorna vozila. Dolo¢be IV. in VII. poglavja
tega zakona namrec urejajo tudi osnovne tehni¢ne zahteve za kolesa in vprezna vozila, ki so
udelezena v cestnem prometu, in nadzor nad njimi. Razlog za tak (nesistemski) odstop od
srediS¢ne teme zakonske materije lezi v veljavnem Zakonu o varnosti cestnega prometa, ki
vsebuje tudi nekaj kratkih in ne dovolj sistemati¢nih dolob o tehni¢nih zahtevah za ta
prevozna sredstva (pri kolesih zgolj o priklopnikih in svetilih, ni¢ pa o zavorah). Ob izlo itvi
tematike tehni¢nih zahtev za motorna vozila je bil med Ministrstvom za promet in
Ministrstvom za notranje zadeve sklenjen dogovor, da se izlo€ijo tudi dolo¢be o zahtevah za
kolesa in vprezna vozila, ker ob novi predlagani strukturi zakonodaje bolj sodijo v okvir
predlaganega zakona kot predpisov o varnosti cestnega prometa, ki se usmerjajo v tematiko
voznikov in pravil cestnega prometa. Kljub nekoliko SirSem predmetu zakona kot zgol|
motorna vozila pa pripravljavec zakona meni, da ni nikakrSne potrebe, da bi zakon
preimenovali v "Zakon o vozilih", saj predlagano besedilo zakona celovito in sistemati¢no
ureja zgolj tematiko motornih vozil, medtem ko so dolo¢be o kolesih in vpreznih vozilih zelo
skope in fragmentarne v svojem obsegu in namenu (npr. ne vsebuje pogojev za dajanje na
trg in zaCetek uporabe - zanje se uporabljajo zgolj zahteve, ki so doloCene v predpisih o
sploSni varnosti proizvodov) .

K 2. élenu

Ta ¢len naSteva direktive Evropske skupnosti, ki jih zakon, v manjSem delu, ker se vecji del
prenosa praviloma izvede na podzakonski ravni, prenaSa v slovenski pravni red. Opozoriti je
treba, da ne gre za prvi prenos teh direktiv v slovenski pravni red, saj je bilo to Ze izvedeno v
Casu pred pristopom RS Slovenije k EU. Direktive so navedene v tem €lenu, da bi bilo jasno
in nedvoumno izkazano, s katerim podro¢jem harmoniziranega prava se bo ukvarjal novi
zakon oziroma na njegovi podlagi izdani predpisi.

K 3. élenu

V tem ¢lenu je doloen pomen posameznih izrazov, uporabljenih v zakonu. Opredelitve
Stevilnih izrazov so usklajene s predpisi Evropske skupnosti, iz katerih izhajajo. Doloceni
izrazi, uporabljeni v tem zakonu, ki niso izrecno opredeljeni v tem c¢lenu, pa imajo enak
pomen, kot ga dolo€ajo drugi predpisi s podrocja cestnega prometa (npr. prevozi v cestnem
prometu), predpisi Skupnosti (npr. direktive o ES-homologaciji) ali mednarodne pogodbe
(npr. CEMT).

K 4. élenu

V tem ¢lenu je opredeljena sistemska narava tega zakona na podrocju vozil. Z njegovim
predvidenim sprejemom bo slovenski pravni red prvi¢ dobil sploSen zakon (lex generalis) na
obravnavanem podro¢ju, ki bo nudil pravno podlago za podrobnejSo pravno ureditev vseh
tehniénih zahtev za vozila v cestnem prometu, kakor tudi za traktorje pri opravljanju
kmetijskih in gozdarskih del. Razen izjemoma ne bo vec potrebe za parcialno pravno in
institucionalno urejanje le dolo€enih vprasanj, povezanih z vozili ali za le dolo¢eno vrsto vozil
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Kot primer lahko navedemo "turisti¢ne vlakce" in zagotavljanje njihove tehni¢ne ustreznosti in
s tem povezane varnosti. V sedanji ureditvi bi, ob predhodni ugotovitvi, da za zagotovitev
visoke ravni varnosti njihovih uporabnikov ne zadostuje pravna ureditev s podrocja splosne
varnosti proizvodov, morali pripraviti in sprejeti ustrezne podzakonske predpise bodisi na
oshovi zakonodaje o turisti¢ni dejavnosti bodisi na osnovi zakonodaje o tehni¢nih zahtevah
za proizvode in o ugotavljanju skladnosti. Celotna veriga odlo¢anja in pripravljenih reSitev bi
temeljila na Stevilnih "ad hoc" reSitvah. Te bi se nanaSale tako na odloCanje o pristojnem
resorju (npr. promet ali turizem), kakor tudi na izbiro predpisanih tehni¢nih zahtev, postopka
ugotavljanja skladnosti in pogojev za organe, ki bi sodelovali v teh postopkih. Ob obstoju
predlaganega zakona pa bi bilo, razen izjemoma zaradi obstoja posebnih okoliS¢in, ze v
izhodiS¢u povsem jasno, da tematika spada vanj, da je pristojnost v rokah resorja za promet,
da bo predpisovanje tehni¢nih zahtev poenoteno z drugimi podobnimi primeri in da bodo v
postopku ugotavljanja in potrjevanja skladnosti sodelovali subjekti (tehni¢ne sluzbe ali
strokovne organizacije), ki izpolnjujejo pogoje iz tega zakona in katere je na tej oshovi
pooblastil minister za promet.

Seveda bo v upravicenih primerih obstajala tudi moznost posebne ureditve (lex specialis).
Kot primer obstoje¢e posebne ureditve lahko navedemo nekatere dolocbe Zakona o zaSciti
Zivali (Uradni list RS, §t. 20/04 - ZZZiv-UPB1) in na njem temelje¢ega Pravilnika o pogojih in
nacinu prevoza zivali (Uradni list RS, St. 86/00 in drugi). Oba predpisa vsebujeta poleg drugih
zadev tudi dolo¢be o (posebnih) tehniénih zahtevah za vozila za prevoz zivali in o postopku
ugotavljanja skladnosti s predpisanimi zahtevami. Poenostavljeno reeno morajo lastniki
vozil oziroma prevozniki dobiti lo€ena potrdila o skladnosti glede izpolnjevanja sploSnih
zahtev (pristojnost ministrstva za promet) oziroma posebnih zahtev (pristojnost ministrstva za
kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano). Ob priCakovanem sprejemu tega zakona bo dana
priloZznost za bodoci razmislek o tem ali je ta ureditev ustrezna ali pa obstajajo razlogi za vsaj
delno zdruzitev postopkov in omogocCitev "enkratne potrditve skladnosti s predpisanimi
sploSnimi in posebnimi zahtevami na istem mestu". Zakon bo torej zaradi svoje sploSne
narave lahko takoj ponudil ustrezno pravno podlago za racionalizacijo obstojecih postopkov
(seveda ob ustrezni spremembi "specialne zakonodaje™), kot tudi tistih, ki bodo uvedeni po
njegovem sprejemu.

Kot primer zgoraj navedenega navajamo zakonodajo o0 prevozu nevarnega blaga, ki v tem
trenutku v celoti ureja tudi vpraSanja, povezana z zahtevanimi tehni€nimi lastnostmi vozil, ki
so udelezena pri prevozih te vrste. Ob napovedanih pravnih in organizacijskih spremembah
na tem podro¢ju (mozen prenos vseh pristojnosti na Ministrstvo za promet) bo mozno tudi ta
vozila vkljuCiti v postopke preverjanja izpolnjevanja tehni¢nih zahtev po predlaganem
zakonu.

Il. POGOJI ZA DAJANJE NA TRG IN ZACETEK UPORABE

K 5. élenu
V tem poglavju so vsebovane dolo¢be, ki urejajo pogoje, ki morajo biti izpolnjeni, da bi bili
doloc¢eni proizvodi lahko dani na trg oziroma da bi se lahko zaceli uporabljati.

Predmet tega poglavja so:

- vozila,

- njihovi deli (sistemi,sestavni deli, samostojne tehni¢ne enote ali oprema),
- zaScCitna oprema za voznike in potnike.

Za zgoraj navedene proizvode zakon dolo¢a, da morajo biti skladni s predpisanimi tehni¢nimi
zahtevami, da mora biti njihova skladnost s predpisi oziroma tehni¢no stanje in identiteta
potrjeni v predpisanem postopku in da morajo biti ozna¢eni v skladu s predpisi.
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K 6. élenu

V tem Clenu so, skladno s predpisi ES, navedene izjeme od pravila, da se lahko dajejo na
trg, registrirajo (Ce tako zahteva pravni red) oziroma zacnejo uporabljati le vozila, ki
izpolnjujejo predpisane zahteve in jim je zato bilo izdano ustrezno potrdilo o skladnosti. Gre
za vozila, ki so namenjena le za dolo¢eno vrsto uporabnikov (vojska, policija ali gasilska
sluzba) ali za posebej dolo¢ene namene (npr. tekmovanja, strojna oprema za gozdarska
dela). Pri njihovi registraciji torej registracijski organ ne more zahtevati priloZitev potrdila o
skladnosti kot pogoj za ugodno reSitev vioZzene zahteve.

Posebej je treba opozoriti, da med izjeme ne spadajo vsa vozila v lasti vojske, policije ali
gasilskih sluzb. To velja le za tista njihova vozila, ki so "naértovana in izdelana izklju¢no za
potrebe" teh organizacij. Dolo¢eno oklepno ali borbeno vozilo torej spada med izjeme po tem
zakonu (oziroma bolj natan¢no "po tem poglavju zakona"), osebno vozilo v lasti vojske ali
policije (ki ni bilo posebej nacrtovano zanje) pa je premet njegove ureditve (glej tudi
obrazlozitev k 18. ¢lenu).

K élenoma 7 in 8

V 7. &lenu so navedeni "postopki za ugotovitev izpolnjenosti pogojev iz 5. &lena tega
zakona". Med petimi navedenimi postopki le prva dva (homologacija oziroma posami¢na
odobritev) predstavljata obliko "postopka ugotavljanja skladnosti s tehni€nimi zahtevami"
medtem, ko se preostali trije (redni in izredni pregled, identifikacija vozila oziroma njegova
ocena tehni€nega stanja) ne ukvarjajo z ugotavljanjem skladnosti s predpisi, temvec z
ugotavljanjem istovetnosti oziroma sposobnosti za varno voznjo (glej tudi 18. in 21. €len
zakona).

Zgoraj obrazloZena razlika v naravi postopkov ima za posledico tudi razli¢ne subjekte, ki
sodelujejo pri izvajanju tehni¢nih postopkov, ki so potrebni za izvajanje tega zakona. V prvih
dveh postopkih sodeluje homologacijski organ ali tehni €na sluzba, ki nastopa v njegovem
imenu (izvajajo pa se zahtevne naloge "preskusov, pregledov in kontrol"). Postopke rednih in
izrednih pregledov, identifikacije oziroma ocene tehniCnega stanja vozila pa izvaja
strokovha organizacija, in sicer v svojem imenu, vendar pod strokovnim nadzorom
Direkcije RS za ceste (glej 67. ¢len zakona). Strokovna organizacija izvaja tudi tehni¢ne
preglede vozil v skladu z dolo¢bami IV. poglavja tega zakona (glej 49. ¢len zakona).

Skladno z zahtevami prava ES o ugotavljanju skladnosti vozil mora vsaka drzava clanica
dolociti "homologacijski organ", ki je odgovoren za izvajanje vseh postopkov ugotavljanja
skladnosti vozil (homologacija in posamic¢na odobritev). V 8. €lenu je zato dolo¢eno, da v
Republiki Sloveniji te naloge opravlja Direkcija RS za ceste.

K 9. élenu

V tem ¢lenu gre za "sektorski zapis" pravil medsebojnega priznavanja za proizvode, ki so bili
proizvedeni oziroma dani na trg v drugi drzavi €lanici EU v skladu z njenimi predpisi, ki niso
harmonizirani s pravom Evropskih skupnosti. Na sploSni ravni (lex generalis) ima
enakovrstno dolo¢bo Ze Zakon o tehni¢nih zahtevah za proizvode in o ugotavljanju
skladnosti (18a. €len), vendar je pripravljavec zakona sledil napotilom, da se dolo¢be o
vzajemnem priznavanju vnasajo tudi v zakone, ki urejajo doloCene vrste proizvodov.

Tudi na podro¢ju vozil in z njimi povezanih drugih proizvodov velja, da ¢e organ za
ugotavljanje skladnosti na podlagi listin in drugih zbranih podatkov ugotovi, da proizvod iz
prejSnjega odstavka ne zagotavlja enakovredne ravni zavarovanja javnega interesa, kot ga
zahteva ustrezen predpis, lahko zavrne dajanje v promet ali zahteva umik proizvoda iz
prometa.
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K 10. élenu

Skladno s harmoniziranim pravom ES se za ublazitev strogosti in doseganja vecje gibkosti
sistema uvaja moznost dovoljevanja odmikov od posameznih homologacijskih zahtev v
dolo¢enih postopkih (posami¢na odobritev vozil) oziroma za dolo¢ena vozila (npr. vozila za
posebne namene, zaklju€ek serije).

K 11. élenu

V 11. Clenu je dano pooblastilu ministru za promet (v nadaljevanju; minister) za izdajo
podzakonskih predpisov, ki so potrebni za izvajanje doloc¢b Il. poglavja tega zakona. Posebej
je treba opozoriti na drugi odstavek ¢lena, kjer je dolo€eno, da se s podzakonskim predpisom
lahko dolo¢i obvezna uporaba tehniénih specifikacij, ki jih ministrstvo, pristojno za promet,
izda kot posebne publikacije oziroma zagotovi njihovo dosegljivost v elektronski obliki. Gre
za vsebinsko enako dolo¢bo, kot jo vsebuje 6. &len Zakona o tehniénih zahtevah za
proizvode in o ugotavljanju skladnosti, na podlagi katere so bile v slovenski pravni red
prenesene "posamicne” direktive s podrocja vozil, dvo in tro-kolesnikov in traktorjev, ki na
zelo podroben nacin opredeljujejo tehni€ne zahteve za njihove dele in nacin ugotavljanja
skladnosti s temi zahtevami (gre za veC kot 100 direktiv, ki obsegajo okoli 4000 strani
besedila). Podobna pooblastilo za uporabo tehni¢nih specifikacij kot orodja za zapis
podrobnih tehni¢nih zahtev in z njimi povezanih postopkov, vsebujeta tudi enakovrstna ¢lena
0 pooblastilih ministra v IV. in V. poglavju tega zakona (glej 48. in 62. len).

V tretjem odstavku je dano tudi izrecno pooblastilo, da se podzakonski predpis lahko v zvezi
z dolo€enim ravnanjem sklicuje na standard po predpisih o standardizaciji, s tem da doloci
njegovo obvezno uporabo ali dolo€i, da je dolo¢eno ravnanje ali dejavnost skladna z
zahtevami predpisa, ¢e ustreza zahtevam standarda.

K 12. élenu

Homologacija je postopek, v katerem homologacijski organ ugotovi, ali tip vozila, tip dela
vozila ali tip zaS€itne opreme izpolnjuje predpisane zahteve, in v primeru skladnosti podeli
certifikat 0 homologaciji. Iz tega uvodnega stavka v oddelku "Homologacija vozil in njihovih
delov" je razvidna "tipska narava" tega postopka, v katerem se vedno ugotavlja in potrjuje
skladnost tipa doloCenega proizvoda (najbolj pomembna so seveda vozila) in nikoli skladnost
doloCenega - "unikatnega" - proizvoda. Za slednjega se uporablja postopek posamicne
odobritve (glej naslednji oddelek "Posami¢na odobritev vozila").

Homologacija je lahko enostopenjska ali ve¢stopenjska (podvozje/nadgradnja). Pomembno
je dolocilo, da je za vlozZitev zahteve za podelitev homologacije aktivno legitimiran izkljuéno
proizvajalec (oziroma po pooblastilu njegov zastopnik) in nikoli drugi subjekti (npr. uvoznik,
distributer), kar je dodatna sistemska razlika v primerjavi s posami¢no odobritvijo, kjer je
aktivna legitimacija SirSa (proizvajalec ali lastnik). Pomembne so tudi omejitve glede
pristojnosti posameznega (nacionalnega) homologacijskega organa. V skladu z drugim
odstavkom 16. ¢lena zakona sme namre¢ homologacijski organ odlo¢ati le o tistih zahtevah
za spremembo ali dopolnitev homologacije, ki so povezane z njegovimi odloCitvami pri
prvotni homologaciji (slovenski organ torej ne sme odlo¢ati o spremembi homologacije, ki jo
je podelil avstrijski organ, in seveda obratno).

Zahteve za posamezno kategorijo vozil so dolo€ene bodisi s harmonizirano ES zakonodajo
(npr. osebna vozila, motorji, dolo¢ene podkategorije traktorjev) bodisi - v prehodnem obdobju
do popolne harmonizacije vseh kategorij vozil - z nacionalno zakonodajo (npr. tovorna vozila,
avtobusi, doloCeni traktorji). Na neharmoniziranem podro¢ju se glede prostega pretoka
proizvodov na enotnem evropskem trgu uporablja na¢elo medsebojnega priznavanja (glej
tudi obrazlozitev k 9. €lenu).
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K 13. élenu

"Homologacija se podeli tipom proizvodov, ki izpolnjujejo predpisane zahteve. Podeljene
homologacije so veljavne ter dajanje na trg in zacetek uporabe proizvodov sta na njihovi
podlagi dovoljena do sprejema novih, dopolnjenih oziroma spremenjenih zahtev. V predpisih,
izdanih na podlagi tega zakona, se opredeli rok veljavnosti homologacij, podeljenih pred
zaCetkom uveljavitve predpisov."(drugi odstavek). V tej dolo¢bi je vsebovano osnovno
pravilo, da se homologacija podeli vsem tipom proizvodov, ki izpolnjujejo predpisane zadeve.
To je povsem razumljivo, saj pravni red sloni na domnevi, da se zahtevana visoka raven
varstva potroSnikov in drugih uporabnikov zagotavlja z izpolnjevanjem dobro zamisljenih in
zapisanih zahtev. Vendar je treba to dolo¢bo vedno "brati" skupaj z dolo¢bo naslednjega
odstavka, kjer je (enako kot tudi pri drugih skupinah proizvodov, ki so predmet urejanja prava
ES) zapisana zahteva, da mora ne glede na prejSnji odstavek homologacijski organ zavrniti
podelitev homologacije, ¢e ugotovi, da vozilo kljub izpolnjevanju vseh predpisanih zahtev
predstavlja resno nevarnost za cestni promet, okolje ali za zdravje uporabnikov. Gre za tako
imenovano "zascitno klavzulo”, ki omogoc€a zagotovitev varnosti v tistih (izjemnih) primerih,
ko izpolnjenost predpisanih zahtev ni privedla do pri¢akovanega rezultata - varnosti.

V Cetrtem in petem odstavku so dolo€ene dodatne obveznosti proizvajalca, ki mora v skladu
s predpisi 0 splosni varnosti proizvodov izvesti postopek vpoklica serije vozil homologiranega
tipa ali delov teh vozil zaradi resne nevarnosti, ki jo predstavljajo predmetna vozila oziroma
njihovi deli. Proizvajalcu je nalozeno, da mora o uvedenem postopku nemudoma obvestiti
homologacijski organ in mu predloziti opis nacrtovanih korektivnih ukrepov. Homologacijski
organ lahko proizvajalcu odredi izvedbo dodatnih oziroma drugac¢nih korektivnih ukrepov za
odpravo ugotovljene resne nevarnosti. Ce proizvajalec ne izvede odrejenih ukrepov, lahko
homologacijski organ prekliCe podeljeno homologacijo.

V tem Clenu se prvi¢ pojavijo "kazenske dolocbe", ki vsebujejo sankcije (globe) za krSitev
zapovedanega ravnanja ali zapovedane opustitve s tem zakonom. Pripravljavec zakona se je
odlocil, da sledi (redki, a ne izjemni) nomotehniki zapisa kazenskih dolocb, v skladu s katero
so kazenske dolo¢be sestavni del Clena, ki sicer materialno oblikuje zakonske zahteve. Tak
nacin zapisa kazenskih dolo¢b vsebuje tudi veljavni ZVCP (katerega del, ki se nana3a na
vozila, "prevzema" ta zakon) in prav pozitivnhe izkuSnje pri uporabi tega zakona s strani
organov nadzora so pripravljavca navedle, da se je odlo€il slediti temu zgledu. ViSina
predpisanih glob je seveda odvisna od ocene teze krSitve in v glavnem sledi sedaj veljavni
zakonodaji s podrocja varnosti cestnega prometa oziroma prevozov v cestnem prometu.

K élenom 14 do 16

V teh €lenih so urejene obveznosti proizvajalca in pooblastila homologacijskega organa, ki so
nujen del ureditve, s katero se zagotavlja skladnost proizvodov in proizvodnje in s tem tudi
(praviloma - glej obrazloZitev tretjega odstavka prejSnjega &lena) varnost potrodnikov in
drugih uporabnikov. Proizvajalec je odgovoren za skladnost proizvodov s homologiranim
tipom in tudi za izvajanje proizvodnih postopkov na tak nacin (sistem zagotavljanja kakovosti
proizvodnje), da se ta cilj doseze. Pri tem mora homologacijskemu organu omogoditi
izvajanje ustreznega nadzora nad homologiranimi tipi proizvodov in ga obvesScati o vseh
spremembah podatkov, vklju€enih v dokumentacijo homologiranega tipa proizvoda. Obvestiti
ga mora tudi o dokonénem prenehanju proizvodnje oziroma o vsaki spremembi podatkov v
opisni dokumentaciji.

Homologacijski organ mora v postopku podelitve homologacije in tudi po podeljeni
homologaciji izvajati potrebne ukrepe, po potrebi v sodelovanju s pristojnimi organi drugih
drzav Clanic EU, da zagotovi, da proizvodni postopki zagotavljajo skladnost proizvodov s
homologiranim tipom.

Predpisane so globe za krSitev dolo¢b 14. in 16. ¢lena.
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K élenoma 17 in 18

"Posami¢na odobritev vozila je postopek, v katerem homologacijski organ ugotovi, ali
pregledano posamezno vozilo izpolnjuje predpisane zahteve, in v primeru skladnosti podeli
ustrezno potrdilo o skladnosti. Vlogo za posami¢no odobritev vozila vlozi njegov proizvajalec
ali lastnik. Za vsako vozilo je treba vloziti posebno vlogo." (17. ¢len). Kot je bilo opozorjeno
pri obrazlozitvi dolo¢b o homologaciji, je postopek posamiéne odobritve namenjen
ugotavljanju skladnosti in njeni potrditvi za primere posameznih vozil. Gre za primer
"pomoZnega postopka" k tipskim odobritvam, kadar, predvsem iz ekonomskih razlogov,
proizvajalci niso zainteresirani za tipsko odobritev vozil. Iz dikcije ¢lena je razvidno tudi, da je
postopek posamine odobritve (zaradi njihove kompleksnosti) predviden le za vozila. Drugi
proizvodi - deli vozil oziroma za3&itna oprema - ne morejo biti predmet tega postopka. Ce se
zanje predpiSe ugotavljanje skladnosti, se lahko uporabi le njihova tipska potrditev -
homologacija.

V 18. ¢lenu sta najbolj pomembni dolo¢bi drugega in tretjega odstavka. Ti dolo€bi na najbolj
jasen nacdin kazeta "splosno naravo" tega zakona, saj Sirina njune uporabnosti omogoca
urejanje vseh vrst vozil, tudi e gre za njihovo posebno namembnost in s tem povezane
posebne tehni¢ne lastnosti (vozila za posebne namene). Taka vozila morajo izpolnjevati
tako splosne zahteve (kar se praviloma ugotavlja v postopku homologacije), kakor tudi
posebne zahteve (npr. vozila za prevoz denarja in dragocenosti, tovorna vozila v
mednarodnem prevozu stvari - izpolnjevanje zahtev CEMT). Posebne zahteve so lahko del
nacionalnega prava (prevoz denarja) ali mednarodnih sporazumov (CEMT). Postopki
ugotavljanja skladnosti s predpisanimi sploSnimi oziroma posebnimi zahtevami pa so lahko
zdruZeni ali lo€eni. V slednjem primeru se izdata lo¢eni potrdili o skladnosti. S predpisom ali
mednarodnim sporazumom se lahko dologi, da je treba skladnost s posebnimi zahtevami iz
prejSnjega odstavka vzdrzevati ves ¢as uporabe vozila za posebne namene, kar se ugotavlja
s predpisanimi rednimi in izrednimi pregledi, ki jih opravljajo strokovne organizacije.
Pomembno je, da se vsi primeri lahko ustrezno obravnavajo v enoviti in pregledni pravni in
institucionalni piramidi, ki jo vzpostavlja ta zakon. PosamiCne odobritve opravljajo
usposobljene in na tej podlagi pooblas¢ene tehni¢ne sluzbe, redne ali izredne preglede, ki
sluzijo ugotavljanju trajnega izpolnjevanja zahtev, pa usposoblijene in na tej podlagi
pooblas¢ene strokovne organizacije. Vse pa so pod strokovnim nadzorom iste institucije -
Direkcije RS za ceste - in pod inSpekcijskim nadzorom iste inSpekcije - Prometnega
inSpektorata RS. S tem se zagotavljajo osnovni pogoji za enovito in zato kompetentno
vodenje in nadzorovanje sistema, kar bo predvidoma privedlo do zviSane stopnje varnosti.
Glede pooblas¢anja tehni¢nih sluzb in strokovnih organizacij in nadzora nad njim glej tudi
obrazlozitev ¢lenov v poglavjih "Pogoji za izvajanje nalog" in "Nadzor".

V Cetrtem odstavku je dana izjema za vozila Slovenske vojske, ki so (deloma) predmet tega
zakona. Zaradi njihovih moznih posebnosti, ki izhajajo iz specifi¢nih potreb te organizacije, je
izjemoma dopus¢eno, da se posebne zahteve lahko dolocijo tudi z razpisno dokumentacijo.
V takem primeru tehni¢na sluzba preveri izpolnjenost sploSnih zahtev skladno s
homologacijskimi predpisi, posebnosti (posebne zahteve) - ki predstavljajo odmik od splo3nih
zahtev - pa odobri, ¢e so predhodno ustrezno zapisane v razpisni dokumentaciji.

K 19. élenu

V tem ¢€lenu je zajeta tematika predelav, ki so predmet posamiéne odobritve vozila. Le-te so
v tem predlogu bolj natanéno opredeljene kot to velja za sedanji sistem. Zakon namrec¢
izrecno vpeljuje razlikovanje med "predelavami” vozil in "drugimi spremembami” na vozilu. V
primeru obstoja prvih se zahteva posamiéna odobritev, ki jo izvede tehni¢na sluzba, v
primeru obstoja drugih se, zaradi tehni¢no manj zahtevnega in varnostno delikatnega posega
v vozilo, posami¢na odobritev ne zahteva. Lahko se zahteva le evidentiranje (s strani
tehni¢ne sluzbe) opravljenih sprememb (glej tudi obrazlozitev 54. in 55. ¢&lena - oddelek
"Spremembe na vozilih"). Pomembno je dolo¢ba, da se zamenjava kateregakoli dela vozila z
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njegovim nadomestnim delom ne Steje (ne za predelavo, ki je kvalificirana sprememba) ne
za spremembo na vozilu. Nova ureditev tega podrocja bo doprinesla k zmanjSanju
nepotrebnih bremen lastnikom vozil.

K 20. élenu

Posamicno se odobri in izda potrdilo o skladnosti vozilu, ki je skladno s podatki v predlozeni
dokumentaciji in ki izpolnjuje predpisane tehni¢ne zahteve. Pomembna je dolo¢ba, da se pri
ugotavljanju skladnosti predelanih vozil uposteva stanje predpisov na dan, ko je bilo vozilo
prvi€ registrirano, razen za novo vgrajene dele, ki so povezani z zaS¢ito drugih udelezencev
v prometu, za katere se uposteva stanje predpisov v ¢asu predelave. Tudi v tem postopku je
v veljavi "zas¢itna klavzula", ki dolo€a, da mora homologacijski organ oziroma tehni¢na
sluzba zavrniti posami¢no odobritev, ¢e oceni, da vozilo kljub izpolnjevanju vseh predpisanih
tehniénih zahtev predstavlja vecje tveganje za varnost na cesti, okolje ali za varnost pri delu
(glej tudi obrazlozitev k 13. ¢lenu).

Pomembne so dolo¢bhe o identifikacijski Stevilki vozila. Vsako vozilo mora imeti
identifikacijsko Stevilko. V veliki vegini primerov jo vtisne proizvajalec. Ce gre za primere, ko
tega ne stori (npr. unikatno vozilo) to stori tehni¢na sluzba - vtisne Stevilko, ki jo dolo€i
homologacijski organ. Nezmoznost ugotovitve (namerno ali nenamerno uni¢ene) predhodno
vtisnjene identifikacijske Stevilke je razlog za zavrnitev posami¢ne odobritve vozila. Pravni
red ne dopusca spremembo identitete vozila.

Predpisani sta globi za krSitev dolocb tega ¢lena.

K élenoma 21 in 22

V oddelku "Identifikacija in ocena tehniCnega stanja vozil* se obravnavajo postopki, ki morajo
biti v dolo€enih primerih izvedeni preden se vozilo registrira v Republiki Sloveniji oziroma
preden se vozilu lahko podeli status"starodobnika".

Urejeni so primeri:

- predhodno ES homologiranega vozila, za katerega lastnik ni pridobil potrdila o skladnosti
(prvi odstavek 23. ¢lena),

- predhodno registrirano ali predhodno uporabljano vozilo v drugi drzavi ¢lanici EU (drugi
odstavek 23. ¢lena),

- vozil v za potrebe dolo€enih subjektov (prvi odstavek 24. ¢lena),

- vozil, katerih lastniki Zelijo zanje pridobiti status "starodobnika" (prvi odstavek 25. ¢lena).

"ldentifikacija je namenjena ugotovitvi istovetnosti vozila in njegovih osnovnih tehni¢nih
podatkov s pomocjo prilozenih dokumentov in zbirk podatkov o vozilih. Ocena tehni¢nega
stanja vozila je namenjena vizualni preveritvi njegove celovitosti in sposobnosti za varno
vozZnjo v cestnem prometu oziroma za varno delo pri kmetijskih in gozdarskih delih. Preveri
se tudi, da vozilo ni bilo predelano v nasprotju s predpisi in navodili proizvajalca” (21. ¢len). 1z
tega opisa je razvidno da pri teh dveh navedenih postopkih ne gre za ugotavljanje skladnosti
s predpisanimi zahtevami temvel le za ugotavljanje obstoja dolo¢enih predpogojev,
povezanih z identiteto vozila oziroma njegovo varnostjo v cestnem prometu (vse kategorije
vozil) ali varnostjo pri delu (kmetijski in gozdarski traktorji). Zaradi take (omejene) narave
postopkov konéni rezultat pozitivhe reSitve seveda ni izdaja potrdila o skladnosti , temveé
"zgolj" soglasja k registraciji  (kot povezavo obeh dokumentov z registracijo glej 2. to¢ko
prvega odstavka 31. ¢lena zakona).

Soglasje k registraciji izda strokovna organizacija , ker ne gre za posamiéno odobritev
vozila, ki je postopek, ki ga izvede tehni¢na sluzba. Soglasje k registraciji izda, ko ugotovi
istovetnost vozila in zbere njegove tehni€ne podatke ter ugotovi njegovo celovitost in
sposobnost za varno voznjo oziroma varno delo.
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Predpisani sta globi za krSitev doloch 22. ¢lena.

K 23. élenu

V prvem odstavku gre v veliki ve€ini za "individualne uvoze" osebnih vozil. V takih primerih,
ko, sicer ES homologirana, vozila vstopijo na slovenski trg mimo uradnih distributerjev, ki so
v skladu s predpisi pooblaSceni za izdajo potrdila o skladnosti, so njihovi lastniki dolzni vozila
pripeljati na strokovno organizacijo, ki po identifikaciji vozila (ali gre za vozilo, katerega tip je
bil homologiran) in oceni njihove celovitosti ter tehni¢nega stanja (ali je vozilo morebiti
poSkodovano ali predelano in ali ima vse nujne sestavne dele - npr. varnostne pasove ali
zraCne blazine) ob pozitivnih ugotovitvah in ocenah relevantnih dejstev izda soglasje k
registraciji, ki "nadomesti" potrdilo o skladnosti, ki bi ga izdal distributer (proizvajal¢ev
predstavnik), ¢e bi bilo vozilo kupljeno v Republiki Sloveniji.

V drugem odstavku in z njim povezanim tretjim odstavkom, gre za rabljena vozila, ki so bila
pred prvo registracijo pri nas, v uporabi v eni od drzav ¢lanic EU. Skladno z naceli in prauvili
EU se za taka vozila ne sme (ponovno) ugotavljati skladnosti s predpisanimi zahtevami, ker
je bilo to "za potrebe notranjega trga EU" enkrat Ze storjeno. Izjemo predstavljajo dolo¢ene
nacionalne odobritve vozil, pri katerih je njihova veljavnost izrecno omejena le na tisto
drzavo, ki je izvedla odobritev. V takem primeru pa ne pride v poStev postopanje po tem
¢lenu, temvec se izvede postopek posamicne odobritve.

K 24. élenu

Pri vozilih, ki so predmet obravnave tega €lena, se izvede zgolj postopek identifikacije vozila,
ne pa tudi njegove ocene tehninega stanja. Gre za redke primere, ko se pri nas prvi¢
registrirajo vozila za potrebe diplomatskih in konzularnih predstavniStev, mednarodnih
organizacij, humanitarnih organizacij, vracajoCih se zdomcev, tujcev s prebivalis¢em v
Republiki Sloveniji ter dediCev vozil. V teh izjemnih primerih se ne ugotavlja "celovitost vozil",
tore] obstoj vseh tistih sestavnih delov, ki jih zahteva harmonizirana zakonodaja ES. Zato
pravni red ne zahteva od npr. ameriSke ambasade, da dokaZe "celovitost vozila", izdelanega
v Zdruzenih drzavah Amerike po nekoliko drugacnih tehni¢nih specifikacijah od evropskih,
kakor tudi tega ne zahteva od slovenskega zdomca, ki se s svojim vozilom vra¢a domov iz
Argentine.

V drugem odstavku so podane nekatere, predvsem €asovne, omejitve za uporabo tega
Clena.

K 25. élenu

Poseben primer identifikacije vozila predstavljajo "starodobniki". Tudi vozila, za katera bi
njihovi lastniki radi pridobili tak status je pred njihovo registracijo oziroma uporabo treba
identificirati. Ta postopek pa je nato kombiniran s "posebnim postopkom™ ocene tehni¢nega
stanja, saj je pred odlogitvijo o podelitvi statusa treba ugotoviti ali je vozilo starejSe od 30 let,
ali je ohranjeno in tehni¢no vzdrzevano tako, da je skladno z originalno konstrukcijsko
sestavo in obliko in da se zaradi svojega zgodovinskega in tehni€énega pomena ne bo
uporabljalo za vsakodnevne prevoze.

Minister za promet bo predpisal pogoje, ki jih morajo izpolnjevati vozila, da bi pridobila status

"starodobnika", postopek ugotavljanja izpolnjevanja teh pogojev in kategorije oziroma vrste
vozil, ki se jim lahko podeli ta status (glej 11. ¢len zakona).
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lll. REGISTRACIJA VOZIL

K 26. élenu

Dolo¢be tega poglavja so oblikovane predvsem vsebinski kot prevzem enakovrstnih dolo¢b
veljavnega Zakona o varnosti v cestnem prometu.

Ta ¢len doloCa, da so v prometu lahko samo vozila, ki so registrirana, imajo prometno
dovoljenje in so oznagena z registrskimi tablicami. DoloCa pa tudi izjeme od te zahteve.
Postavlja zahtevo za slovensko registracijo vozil diplomatskih in konzularnih predstavnistev
in drugih tujih predstavnistev ter tujcev, ki bivajo v Sloveniji ve¢ kot Sest mesecev kot tudi
vozil na za¢asnem uvozu, ki traja ve¢ kot Sest mesecev. Dovoljuje pa tujcem, katerih vozila
so registrirana v eni od drzav EU, da lahko uporabljajo v Sloveniji svoja vozila s tujo
registracijo, tudi ve¢ kot Sest mesecev. Dolo¢a pogoje za udelezbo v cesthem prometu vozil,
ki so registrirana v tujini.

Novost v tem €lenu je, da, pod dolo¢enimi pogoji, dovoljuje voznjo vozil s tujimi preskusnimi
ali zacasnimi tablicami v Sloveniji. To se nanaSa predvsem na vozila, ki jih slovenski
drZzavljan pripelje iz tujine, tako, da ni obveze po prehodu meje vozila oznaditi s slovenskimi
preskusnimi tablicami. Enako velja za vozila, ki vozijo prek Slovenije v mednarodnem
tranzitu.

Predpisane so globe za krSitev dolocb tega ¢lena.

K 27. élenu

Ta ¢len nalaga ministru za promet, da izda podzakonske predpise, s katerimi bo omogoceno
izvajanje dolo¢b tega zakona na podrocju registracije vozil. Ti podzakonski predpisi morajo
poleg predpisov o postopku registracije predpisati tudi potrebne dokumente v tem postopku,
obliko in vsebino registrskih tablic, registracijska obmocja in pogoje za izdajo preskusnih
tablic ter cene za te postopke.

V nadaljevanju ta ¢len prenaSa obveznost urejanja postopkov registracije vozil Slovenske
vojske na ministra za obrambo ter za vozila Policije in Slovenske obveS€evalno varnostne
agencije na ministra za notranje zadeve.

Ravno tako pa nalaga ministru za okolje, da uredi postopke v zvezi s potrdili o razgradniji
odsluzenih vozil oziroma v zvezi z izjavami o lokaciji odjavljenih a ne razgrajenih vozil.

K 28. élenu
Ta €len opredeljuje registracijo vozila in doloca, katera vozila so registrirana v Sloveniji.

Glede na dosedanjo ureditev uvaja novost, da odpravlja pojem zaCasne registracije. Tako se
vozila, ki so se prej zacasno registrirala sedaj redno registrirajo, vendar s krajSim rokom
veljavnosti prometnega dovoljenja. To velja za registracijo tistih vozil, ki bodo odpeljana iz
Slovenije in vozil, ki so bila v Sloveniji ukradena in nato izsledena v tujini, za povratek v
Slovenijo.

K 29. élenu

Ta C¢len opredeljuje postopek registracije vozila, ki je v lasti ve¢ oseb in daje moZnost, da se
vozilo na lizing pogodbi oziroma v zakupu lahko registrira na uporabnika, ¢e se lastnik vozila
s tem strinja.
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K 30. élenu

Ta Clen opredeljuje pristojnosti za registracijo vozil, ki jo opravljajo registracijske organizacije.
Dolo¢a tudi, da registracijo vozil Policije in Slovenske obveS&evalno varnostne agencije
opravi ministrstvo za notranje zadeve, registracijo vozil Slovenske vojske pa ministrstvo za
obrambo.

K 31. élenu

Ta ¢len podrobno opredeljuje dokazila, ki jih mora predloZiti lastnik vozila ob registraciji.
Dolo¢a tudi moznost, da se brez dokazila o lastnistvu, vendar pod pogojem, da lastniStvo
vozila ni sporno, lahko registrira starodobno vozilo, poleg tega pa tudi traktor in njegov
priklopnik, ¢e je bil izdelan pred 1. majem 2004 in bivalni priklopnik, izdelan pred 1.
januarjem 1998.

Te dolocbe so pomembne zato, ker je pri starodobnih vozilih v€asih tezko pridobiti
dokumente o lastniStvu. Podobno velja tudi za traktorje in njihove priklopnike, pri katerih je
kljub dosedanji zakonodaji, ki sicer zahteva njihovo registracijo, po oceni Se vedno cca. 30 %
vseh traktorjev ostalo neregistriranin. Glede na Zeljo pripravljavca zakona, da bi se delez
registriranih traktorjev ¢im bolj povecal, je bila znizana tudi starost traktorjev, za katere lahko
velja ta olajSava. Podobna je situacija tudi pri bivalnih priklopnikih.

Tretji odstavek nalaga registracijski organizaciji, da vozila ne registrira, ¢e jo homologacijski
organ obvesti, da vozilo, kljub podeljeni homologaciji predstavlja resno nevarnost v cestnem
prometu. Ta dolo¢ba je potrebna zato, ker homologacijski predpisi ne zajemajo vseh delov
vozila. To pomeni, da je primernost mnogih delov vozila, pomembnih za varnost, prepus¢ena
odlogitvi proizvajalca. Ce se torej pri praktiéni uporabi vozila odkrije serijska napaka, ki lahko
ogrozi varnost udeleZzencev v prometu, lahko homologacijski organ, z obvestilom vsem
registracijskim organom prepreci registracijo in s tem tudi uporabo takih nevarnih vozil.

K 32. élenu

Ta clen dolo¢a izdajo prometnega dovoljenja in registrskih tablic za registrirano vozilo.
Dolo¢a tudi moznost izdaje ve¢ prometnih dovoljenj in registrskih tablic za posamezna vozila
Policije in Slovenske obvesScevalno-varnostne agencije po odredbi ministra za notranje
zadeve, Ce je to potrebno zaradi izvajanja posebnih operativnih nalog.

Uvedena novost, da se za starodobna vozila lahko izda za ve€ vozil istega lastnika ista
registrska oznaka in seveda za vsa ta vozila samo en komplet registrskih tablic. To pomeni,
da lahko lastnik ve¢ starodobnih vozil uporablja ta komplet registrskih tablic za vsa svoja
vozila. Seveda pa je lahko naenkrat s temi registrskimi tablicami oznaeno samo eno vozilo
in samo to vozilo je lahko udelezeno v prometu. Namen te dolo¢be je olajSanje registracije
vozil lastnikom ve¢€ starodobnih vozil, saj so ta vozila obi¢ajno registrirana samo za del leta in
se vecinoma uporabljajo le na prireditvah in sre¢anjih starodobnih vozil.

K 33. élenu

Ta Clen dolo¢a izdajo in podaljSanje veljavnosti prometnega dovoljenja. Doloca tudi postopek
spletnega podaljSanja veljavnosti prometnega dovoljenja. Ne prinaSa sprememb glede na
veljavno ureditev.

Predpisane so globe za krSitev dolocb tega ¢lena.

K 34. élenu

Ta €len opredeljuje obveznost oznacitve vozil v prometu z registrskimi tablicami in ne prinasa
sprememb glede na veljavno ureditev.
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K 35. élenu

Ta €len uvaja novost, ki je v tem, da so registrske tablice lahko vezane na vozilo ali pa na
lastnika. Ta sprememba omogoca lastnikom vozil, da lahko pri nabavi novega vozila zadrzijo
registrsko oznako starega. Ta dolo¢ba bo koristila predvsem tistim lastnikom vozil, ki imajo
dolo¢ena dovoljenja (npr. za parkiranje) vezana na registrsko Stevilko vozila ali pa jim je
stara registrska oznaka tako vsec, da bi jo radi zadrzali.

Ta ¢len omogoc€a lastniku vozila tudi to, da si izbere registrsko oznako po lastni zelji.

Predpisane so globe za krSitev dolocb tega ¢lena.

K 36. élenu

Ta Clen opredeljuje vsebino registrske tablice. Ne prina3a sprememb glede na veljavno
ureditev.

Predpisane so globe za krSitev dolo¢b tega ¢lena.

K 37. élenu

V tem c¢lenu so doloCene obveznosti lastnika vozila v primeru izgube, unicenja ali
neuporabnosti registrskih tablic. Na Zeljo lastnika se v teh primerih lahko izda nova registrska
tablica z isto oznako. Ni sprememb glede na veljavno ureditev.

Predpisane so globe za krSitev dolocb tega ¢lena.

K 38. élenu

Ta €len ureja potrdilo za preskusno voznjo in preskusne tablice, njihov namen ter organe za
njihovo izdajo. Tu je uvedena novost, da lahko preskusne tablice za dobo pet dni izda, poleg
registracijske organizacije, tudi pravna ali fizi€nha oseba, ki jo za to pooblasti minister. S to
dolo¢bho bo omogoc€eno tistim prodajalcem vozil, ki sicer nimajo pooblastila za registracijsko
organizacijo, po posebnem pooblastilu ministra izdajati preskusne tablice za kupce svojih
vozil.

Druga novost v tem ¢&lenu je v tem, da lahko upravna enota pravni ali fizi€ni osebi, ki je
registrirana za prodajo vozil in ima tudi ustrezne poslovne prostore, izda dovoljenje za
uporabo preskusnih tablic z dobo veljavnosti enega leta, z moznostjo podaljSanja veljavnosti.
Take tablice so prenosljive in so namenjene predvsem za izvajanje preskusnih voZenj s
potencialnimi kupci vozil.

K 39. élenu

Ta ¢len omogoc€a, da lahko Slovenija v protokolarne namene najame vozila, registrirana v eni
drzav EU in jih oznadi s slovenskimi registrskimi oznakami za ¢as najema. DoloCeni so tudi
pogoji za tako oznacitev. Te dolocbe so enake, kot v dosedanjih predpisih.

K 40. élenu

Ta Clen ureja obveznost odjave registriranega vozila in postopke pri tem. Ne uvaja
sprememb glede na dosedanjo ureditev, razen dolo¢be Cetrtega odstavka, ki podaljSuje rok
hrambe izro€enih registrskih tablic odjavljenih vozil za nekatere kategorije vozil do enega
leta. Ta dolocba omogocéa lastnikom vozil, ki se uporabljajo sezonsko, enostavnejSe
postopke.
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V zvezi z vsebino tega €lena je bilo pri pripravi zakona postavljenih ve¢ zahtev za bistveno
spremembo dolocb, in sicer v smeri, da lastniku vozila ni treba odjaviti vozila in izrociti
registrskih tablic, ¢e je potekla veljavnost prometnega dovoljenja ali zavarovanje vozila. V
takem primeru naj bi se moéno povecala kazen in vse dajatve bi moral placevati od dneva
poteka prometnega dovoljenja dalje. Vendar je na koncu prevladalo mnenje, da je dosedanja
ureditev zaenkrat Se sprejemljiva, ker alternative niso bile preu¢ene v zadostni meri.

Predpisane so globe za krSitev dolocb tega ¢lena.

K 41. élenu

Ta Clen opredeljuje obveznosti lastnika ob odjavi vozila, tako v primeru, ko gre izrabljeno
vozilo v razgradnjo, kot tudi v primeru, ko vozilo Se ni izrabljeno. Posebno za slednji primer je
bilo ugotovljeno, da sedanja ureditev povzroCa vrsto tezav in se v praksi tezko ucinkovito
izvaja. V pripravi predloga zakona je bilo dogovorjeno, da MNZ v sodelovanju z MJU in MOP
pripravi nov predlog resitve, najkasneje v &asu javne razprave. Ce nove resitve ne bo, ostaja
dosedanja ureditev.

Predpisane so globe za krSitev dolocb tega ¢lena.

IV. TEHNICNA BREZHIBNOST VOZIL

K 42. élenu

Ta Clen postavlja splosno zahtevo, da so v cestnem prometu lahko udeleZzena samo vozila, ki
so tehni¢no brezhibna. To pomeni, da mora biti vozilo v stanju, da uspeSno opravi tehnicni
pregled, kot to dolo¢a 49. ¢len tega zakona. Ta dolo¢ba predstavlja obvezo lastniku oziroma
uporabniku vozila, da stalno vzdrzuje vozilo v brezhibnem stanju, saj je to eden od
pomembnih pogojev za varnost v prometu in ustrezno varovanje okolja.

Podobno velja tudi za vozila, ki so registrirana v tujini s tem, da morajo biti opremljena
skladno z mednarodno konvencijo o cestnem prometu, ¢e so posamezne zahteve v Sloveniji
strozje.

Predpisane so globe za krSitev dolo¢b tega ¢lena.

K 43. élenu

Ta €len prepoveduje vgrajevati v vozila dele, ki niso homologirani, e zanje obstaja predpis o
homologaciji. To se nanaSa predvsem na naknadno vgradnjo na vozila, tako pri popravilih
vozila, kakor tudi pri vgradnji dodatne opreme. Deli, ki so originalno vgrajeni na vozilo s strani
proizvajalca, so bili preverjeni ze ob homologaciji vozila. Namen te doloCbe je prepreCevanje
vgradnje delov, ki so slabSe kakovosti oziroma delov, ki ne dosegajo tistih zahtev, ki jih je
upoSteval proizvajalec pri izdelavi vozila in bi zato povzro€ili poslabSanje varnostnih
karakteristik vozila oziroma poveCanje njegovega negativnega vpliva na okolje. Najvec takih
poskusov je pri vgradnji izpuSnih sistemov, dodatnih odbijacev in svetlobne opreme.

Predpisane so globe za krSitev dolocb tega ¢lena.

K 44. élenu

Dolocba tega ¢lena predstavlja novost, saj daje osnovo za posebne zahteve za udelezbo v
cestnem prometu vozil, ki so namenjena za posebno uporabo oziroma za prevoz posebnih
tovorov. Ta vozila morajo ustrezati sploSnim zahtevam, kot vsa ostala vozila, vendar morajo
za opravljanje posebnih prevozov ustrezati tudi specificnim zahtevam za te namene (npr.
vozila za prevoz Zivali, za prevoz pokvarljive hrane), zato mora biti njihova ustreznost tem
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zahtevam posebej preverjena in tudi potrjena. Namen pripravljavca tega zakona je, da se
vse vrste tehni¢nih preverjanj v zvezi z vozili opravijo v enothem sistemu, kar pomeni, da so
tehniCne sluzbe, ki opravijo osnovno preverjanje vozil za posebno uporabo oziroma za
prevoz posebnih prevozov, kot tudi strokovne organizacije za periodi¢no preverjanje teh vozil
vkljuene v isti rezim pooblaS¢anja, izobraZzevanja in nadzora (glej tudi obrazlozitev k 4.
¢lenu).

Ta Clen se zaenkrat ne bo uporabljal za vozila za prevoz nevarnega blaga, ker so posebne
dolocbe o teh vozilih v celoti zajete v Zakonu o prevozu nevarnega blaga.

Predpisane so globe za krSitev dolocb tega ¢lena.

K 45. élenu

V tem dClenu je postavljena osnova za predpisovanje posebnih zahtev, ki jih morajo
izpolnjevati vozila, da se lahko uporabljajo za prevoz skupine otrok. Otroci so tista skupina
potnikov, ki mora biti delezna Se posebne skrbi za varen prevoz. PodrobnejSe zahteve za ta
vozila predpiSe minister v okviru svojih pristojnosti iz 48. ¢lena. To se nanaSa tako na
avtobuse, kot tudi druga vozila, ki se uporabljajo za prevoz skupin otrok tudi v primeru, ¢e se
to dogaja le obCasno.

Predpisane so globe za krSitev dolocb tega ¢lena.

K 46. ¢élenu

V tem Cclenu je postavljena osnova za predpisovanje splosnih zahtev, ki jih morajo
izpolnjevati kolesa in vpreZna vozila, da se lahko uporabljagjo v cesthem prometu.
PodrobnejSe zahteve predpiSe minister v okviru svojih pristojnosti iz 48. Clena. Za te
kategorije vozil ne obstajajo mednarodno usklajeni tehni€ni predpisi, zato je treba osnovne
zahteve za njihovo varno udelezbo v prometu posebej opredeliti z nacionalnimi predpisi, kot
je to obrazlozeno Ze pri 1. ¢lenu.

Predpisane so globe za krSitev dolocb tega ¢lena.

K 47. élenu

Ta Clen predstavlja novost v predpisih, saj razSirja zahteve glede opremljenosti in tehni¢ne
brezhibnosti za kmetijske in gozdarske traktorje tudi na podroc¢je njihove uporabe izven
javnih cest. Dosedanji predpisi so omejevali te zahteve le na traktorje, ki so bili udelezeni v
cestnem prometu. Glede na to, da se skoraj vse nesrece s traktorji s smrtnim izidom zgodijo
pri njihovi uporabi izven javnih cest, je nujno zahteve po njihovi opremljenosti in tehniéni
brezhibnosti razsiriti tudi na obmocje uporabe izven javnih cest. Na ta na¢in bo omogocen
tudi nadzor nad njihovo opremljenostjo in tehniéno brezhibnostjo na tem obmocju, kjer do
sedaj ni bil mogo¢, ker za to ni bilo zakonske osnove. Sedanja zakonodaja dopus¢a nadzor
traktorjev pri delu samo pri tistih uporabnikih, ki jim je kmetijska dejavnost glavni vir za
prezivljanje in so kot taki tudi registrirani. UpoStevati je treba dejstvo, da je Se vedno cca. 30
% vseh traktorjev, ki se uporabljajo v Sloveniji, neregistriranih in tako izven dosega
kakrSnega koli nadzora. Predvsem gre za opremljenost traktorjev z varnostnimi loki, ki pri
prevrnitvi preprecijo kotaljenje traktorja, kar je glavni vzrok za tezke poskodbe traktoristov in
zelo pogosto tudi za njihovo smrt. Ocenjujemo, da se bo s tem ukrepom (in doslednim
nadzorom njegovega izvajanja) Stevilo smrtnih nesre€ s traktorji zmanjSalo v ob&utni meri.

Predpisane so globe za krSitev dolo¢b tega ¢lena.
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K 48. élenu

Ta ¢len nalaga ministru. pristojnemu za promet, da izda podzakonske akte, s katerimi bo
omogoceno izvajanje dolo¢b tega zakona na podroc¢ju tehni¢ne brezhibnosti vozil. Ti
podzakonski akti morajo poleg predpisov o tehni¢ni opremljenosti vozil zajeti tudi vse
predpise o postopkih preverjanja tehni¢ne brezhibnosti vozil v uporabi in postopkih
preverjanja tistih sprememb na vozilih, ki ne Stejejo med predelave vozila.

Ta ¢len omogoca tudi, da se v ta namen lahko uporabijo tehni¢ne specifikacije za vozila in
standardi s tega podrocja (glej tudi obrazlozitev k 11. ¢lenu).

K 49. élenu

V tem ¢lenu je tehni¢ni pregled vozila opredeljen kot postopek za preverjanje tehni¢ne
brezhibnosti vozila v uporabi. PodrobnejSa navodila o teh postopkih predpiSe minister v
okviru svojih pristojnosti iz 48. ¢lena.

Drugi odstavek tega ¢lena omogoca, da vozila Slovenske vojske, ki se nahajajo na misijah
izven Slovenije, opravijo tehni¢ni pregled Sele po vrnitvi v Slovenijo, ¢e jim med ¢asom na
misiji pote€e rok veljavnosti tehni¢nega pregleda. Ni namre¢ smotrno zahtevati, da se vozilo
npr. iz Afganistana pripelje v Slovenijo samo zaradi tehni¢nega pregleda, kakor tudi ne, da bi
v teh izjemnih primerih preverjali ustreznost dokazil o izvedenih tehni¢nih pregledih v tujini.

K 50. élenu

Ta ¢len opredeljuje vrste tehni¢nih pregledov. Obstaja prvi tehni¢ni pregled, ko mora biti
vozilo prvi¢ pregledano po njegovi prvi registraciji in periodiéni tehni¢ni pregledi, ki se
ponavljajo v dolo€enih rokih. Zakon ne predvideva ve¢ preventivnih tehni¢nih pregledov, ki
so bili prej doloceni na tri mesece po rednem pregledu za starejSe avtobuse za prevoz
skupin otrok, saj je dosedanja praksa po navedbah policije pokazala, da so nepotrebni in
povsem zadoS¢ajo redni periodi¢ni pregledi na Sest mesecev.

Poleg teh rednih pregledov pa obstajajo tudi izredni tehni¢ni pregledi vozil, ki jih je treba
opraviti na zahtevo inSpektorja ali policista pri nadzoru v cestnem prometu, ¢e le ta ugotovi
hujSa odstopanja od tehni€ne brezhibnosti vozila ali pa po tezji poskodbi vozila. Tu je tudi
doloCeno, da opravljen izredni tehni¢ni pregled ne vpliva na rok za izvedbo rednega
periodiénega tehni¢nega pregleda vozila.

K 51. élenu

Ta c¢len doloa roke za opravijanje tehniénih pregledov. PrinaSa doloCene manjSe
spremembe glede na trenutno veljavne dolo¢be ZVCP, in sicer:

- lahka tovorna vozila (do 3500 kg najveCje dovoljene mase) so prikljucena k ostalim
tovornim vozilom, kar pomeni, da morajo na prvi tehni¢ni pregled po enem letu po
registraciji in nato vsako leto. Do sedaj so bila izenacena z osebnimi vozili in so morala na
prvi pregled Sele po Stirih letih in nato dvakrat na dve leti ter Sele nato na vsako leto.
Razlog za to spremembo je v tem, da ta vozila prevozijo letno tudi do 100.000 km in so po
Stirih letih ve€inoma Ze zrela za odpis;

- v isti rezim tehni¢nih pregledov kot avtobusi so sedaj vklju¢ena tudi druga vozila (do osem
potnikov poleg voznika) za prevoz skupin otrok, ki so bila do sedaj v reZzimu osebnih vozil.
To je potrebno zato, ker morajo biti vsa vozila, ki se uporabljajo za prevoz skupin otrok pod
enako strogim nadzorom. Do sedaj je to veljalo le za avtobuse;

- vozila za prevoz nevarnega blaga so vklju¢ena v rezim ostalih tovornih vozil, torej se tudi
zanje opravljajo periodic¢ni tehni¢ni pregledi na eno leto in ne ve¢ na pol leta. Tako
pogostnost namre€ dolo¢a novela ADR sporazuma.
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Mnenje vecine v strokovni delovni skupini, ki svetuje ministru za promet pri pripravi tega
zakona je bilo, da bi bilo treba ponovno skrajSati rok za izvedbo prvega tehni¢nega pregleda
s Stirih nazaj na tri leta, kot je bilo pred spremembo ZVCP v letu 2006. Tako staliSCe je
usklajeno tudi s priporoCilom mednarodne organizacije za tehni¢ne preglede CITA, prav tako
je poudarjeno v rezultatih projekta AUTOFORE, ki je bil izveden v sodelovanju EU in CITA.
Vendar pa se je pripravijavec tega predloga odlo€il, da mnenja ne upoSteva, ker je bila
odlocitev o podaljSanju roka sprejeta pred kratkim na podlagi obsezne strokovne in politicne
debate o prednostih in pomanjkljivostih sedaj uveljavljene resitve.

Predpisane so globe za krSitev dolocb tega ¢lena.

K 52. élenu

Ta Clen doloCa pravila za opravljanje tehni¢nega pregleda in izdajo dokazilo, ki se izda za
vozilo v primeru ugotovljene tehni€ne brezhibnosti. Dolo¢a tudi, da se ob zaetku uporabe
lahkega priklopnika izda dokument, ki dolo¢a datum, ko mora tak priklopnik na prvi tehniéni
pregled. Lahki priklopniki morajo biti namre¢ oznaceni le s ponovljeno registrsko tablico
vle€nega vozila, ki se izda brez same registracije lahkega priklopnika in tudi nimajo svojega
prometnega dovoljenja, kjer bi bil ta rok vpisan, prvi tehni¢ni pregled pa je predviden Sele po
Stirih letih od dneva nakupa priklopnika.

Predpisane so globe za krSitev dolocb tega ¢lena.

K 53. élenu

Ta Clen postavlja zahtevo, da mora strokovna organizacija, ki opravlja tehni¢ne preglede, v
primeru, da ugotovi, da je bilo vozilo predelano in ta predelava ni bila ustrezno pregledana in
potrjena ter ni bil opravljen ustrezen vpis v obstojeCe potrdilo o skladnosti vozila, napotiti to
vozilo na tehni¢no sluzbo, ki je pristojna za posami¢no odobritev predelanega vozila. Sele po
vpisu predelave v potrdilo o skladnosti, lahko strokovna organizacija izda dokazilo o tehnicni
brezhibnosti, ¢e so izpolnjeni pogoji za to. Ta zahteva je potrebna zato, ker obstaja veliko
primerov, ko lastniki vozila po predelavi "pozabijo" na obveznost pregleda in potrditve
predelave, kot jo zahteva 19. ¢len tega zakona.

Predpisane so globe za krSitev dolo¢b tega ¢lena.

K élenoma 54 in 55

Ta CcClena uvajata pomembno novost v postopku preverjanja predelanih oziroma
spremenjenih vozil. Do sedaj veljavni predpisi so zahtevali za vse predelave in spremembe
na vozilu enak postopek posami¢ne odobritve. To pomeni, da je moral lastnik predelanega
vozila po predelavi vozilo pripeljati na eno od tehni¢nih sluzb, pristojnih za to kategorijo
vozila, kjer so opravili pregled predelave in to predelavo vpisali v potrdilo o skladnosti vozila.
Tak nacin pa se je pokazal kot nesorazmeren, saj so nekatere spremembe na vozilu takega
znaCaja, da ne predstavljajo predelave in je mogoCe dosei zadostno zagotovilo o
primernosti oziroma spremembe na enostavnejsi nacin.

Zato ta Clen opredeljuje tiste spremembe na vozilu, ki se nanaSajo na dodatno vgradnjo
nekaterih delov, za katere se lahko uveljavi poenostavljen postopek. To velja za dele, ki so
bili Ze predhodno homologirani ali odobreni za vgradnjo na to vozilo in katerih vgradnjo je
opravil pooblas€en servis vozila. V tem primeru gre za dele, ki morajo biti vpisani v potrdilo o
skladnosti vozila, vendar lahko ta vpis opravi na podlagi potrdila o vgradnji ena od tehni¢nih
sluzb, ki je pristojna za to kategorijo vozil, vendar brez pregleda vozila, samo na podlagi
potrdila, ki ga je izdal vgraditelj. PodrobnejSa navodila o teh postopkih predpiSe minister v
okviru svojih pristojnosti iz 48. Clena.
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V 55. élenu so, kot nadaljevanje dolo¢b prejSnjega ¢lena, opredeljene tiste spremembe na
vozilu, ki nimajo vecjega vpliva na varnost v prometu in jih zato ni treba vpisati v potrdilo o
skladnosti. Primernost in pravilnost njihove vgradnje se preverja na rednih tehni¢nih
pregledih in ob kontroli vozila na cesti. PodrobnejSa navodila o teh postopkih predpiSe
minister v okviru svojih pristojnosti iz 48. Clena. Za pravilnost vgradnje odgovarja v teh
primerih lastnik vozila.

Predpisane so globe za krSitev dolo¢b 54. ¢lena.

V. POGOQOJI ZA 1ZVAJANJE NALOG

K 56. élenu

Naloge tehni¢nih sluzb oziroma strokovnih organizacij smejo opravljati le tiste pravne osebe
in podjetniki, ki pridobijo ustrezno pooblastilo ministra za promet. Iz veljavhega ZVCP je
prevzeta ureditev, da tehni¢ne preglede lahko opravljajo le tiste strokovne organizacije, ki
imajo na razpolago sredstva in osebje, potrebne za izvajanje registracije vozil. Zato tudi
prevzeta reSitev, da za pridobitev pooblastila iz 30. ¢lena tega zakona mora pravna oseba ali
podjetnik, ki Zeli opravljati naloge registracijske organizacije, izpolnjevati zahteve glede
osebja, opreme in prostorov, kot je to doloCeno za registracijo vozil v strokovnih
organizacijah, ki opravljajo tehni¢ne preglede vozil (kar je urejeno z veljavnim pravilnikom o
tehni€nih pregledih motornih in priklopnih vozil).

Predpisana sta globi za krSitev dolo¢b tega ¢lena.

K 57. élenu

V tem cClenu je natanc¢no opredeljeno, katere naloge so tiste, ki jih opravljajo pravne osebe
oziroma podjetniki, ki pridobijo pooblastilo kot tehniéna sluzba. Kot Ze reCeno gre za
zahtevne naloge preskusov, kontrol in pregledov, potrebnih za ugotovitev skladnosti s
predpisanimi zahtevami. Naloge, navedene v tem &lenu spadajo med izvajanje postopkov,
povezanih s homologacijo vozil oziroma njihovih delov ter posami¢no odobritvijo vozil po
splodnih oziroma posebnih zahtevah ( glede zadnje navedenega glej tudi obrazloZitev k 18.
¢lenu).

Posamezna pravna oseba ali podjetnik zaprosi za pooblastilo za izvajanje postopkov iz
najmanj ene od alinej iz prvega odstavka tega Clena po posameznih kategorijah vozil
oziroma proizvodih iz druge alineje, lahko pa zaprosi za pooblastilo za vse v ¢lenu navedene
alingje.

K 58. élenu

V tem ¢&lenu je natanéno opredeljeno, katere naloge so tiste, ki jih opravljajo pravne osebe
oziroma podjetniki, ki pridobijo pooblastilo kot strokovna organizacija. Za razliko od tehni¢nih
sluzb strokovne organizacije ne sodelujejo v postopkih, ki so povezani z ugotavljanjem
skladnosti s predpisi, ki urejajo zahtevane tehni¢ne lastnosti vozil, temvec ugotavljajo zgolj
identiteto oziroma oceno tehni¢nega stanja (pri tehni¢nih pregledih se to imenuje "tehni¢na
brezhibnost") vozil.

Posamezna pravna oseba ali podjetnik zaprosi za pooblastilo za izvajanje postopkov iz
najmanj ene od alinej iz prvega odstavka tega Clena. Pooblastilo za tehni¢ni pregled vozila
se podeli za najmanj eno skupino kategorij vozil (skupine kategorij bodo doloCene s
pravilnikom). Pooblastilo za identifikacijo in oceno tehni¢nega stanja vozila se podeli le v
obsegu pooblastila za tehniéni pregled vozila (ta kombinacija naj bi zagotovila vecjo
usposobljenost za prevzete naloge).
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K 59. élenu

V tem ¢lenu so navedeni pogoji, ki jih morajo izpolnjevati kandidati za opravljanje nalog
tehni¢nih sluzb oziroma strokovnih organizacij (isti kandidat lahko pridobi pooblastilo za oba
tipa organizacij). Predpisani pogoji so usklajeni s "sploSnim modelom", ki se uporablja v EU
za "organe za ugotavljanje skladnosti" in se nanaSajo na razpolaganje s strokovno
usposobljenim osebjem, potrebno opremo in prostori, zagotavljanje neodvisnosti in
nepristranskosti, zagotavljanje poklicne skrivnosti in obstoj zavarovanja odgovornosti za
izvajanje dejavnosti.

Natan¢nejSe pogoje glede kadrov, opreme in prostorov predpiSe minister, ki lahko predpise
tudi nacin ugotavljanja usposobljenosti za opravljanje doloCenih nalog (glej 62. ¢&len). V
treiem odstavku je predpisano, da Ce pravna osebe ali podjetnik pridobi ustrezno
akreditacijo po seriji standardov SIST EN ISO/ IEC 17000 se Steje, da izpolnjuje pogoje iz
prvega odstavka tega Clena (vzpostavitev "domneve o izpolnjenosti pogojev"), s Cimer se
opogumlja kandidate k pridobitvi "prostovoljne" akreditacije, saj je le-ta mednarodno priznana
kot najbolj ustrezna metoda za ugotavljanje usposobljenosti na podrocju ugotavljanja
usposobljenosti za opravljanje dolo€enih nalog. Zaradi napovedanih sprememb vloge
akreditacije na ravni EU (okrepitev njenega pravnega pomena in uporabe) pa zakon daje
ministru tudi moznost, da akreditacijo, kot nacin ugotavljanja usposobljenosti predpiSe tudi za
obvezno. S takim pooblastiom se izognemo spremembam zakona, ¢e bo na ravni EU
akreditacija v dolo€enih primerih predpisana kot obvezna.

Glede petega odstavka (tehni¢ni pregledi/registracija vozil) glej obrazlozitev k 56. ¢lenu.

K 60. élenu

V tem ¢lenu je dolo¢eno podeljevanje pooblastila zgolj za nedoloen &as (brez Casovne
omejitve). Seveda pa se podeljeno pooblastilo lahko odvzame, ¢e pooblas€ena organizacija
preneha izpolnjevati predpisane pogoje (Ce jih ne izpolnjuje trajno). Poleg tega se pooblastilo
lahko odvzame, Ce se naloge ne opravljajo v skladu s predpisi, e se zoper pooblas¢eno
organizacijo uvede postopek steCaja ali likvidacije in ¢e le-ta ne poravna zapadlih financnih
obveznosti do drzave ali lokalne skupnosti. Glede podeljevanja pooblastila za nedolo¢en ¢as
glej tudi obrazlozitev k 81. ¢lenu.

K 61. élenu

Kakovostno opravljanje nalog temelji predvsem na usposobljenosti njihovih izvajalcev. Zato
se s tem ¢lenom urejajo obveznosti, povezane z izpiti in periodi€nim obnavljanjem znanja (za
podrocje ugotavljanja skladnosti vozil - tehniéne sluzbe je to novost).

Strokovni delavec, ki ne opravi obnavljanja znanja, ne sme opravljati dela, za katerega se
zahteva izpit in obnavljanje znanja. Minister izda dovoljenje organizacijam, ki usposabljajo
kandidate in strokovne delavce. Poleg tega minister na podzakonski ravni dolo€i izvajalce
nalog, ki morajo opraviti izpit in obnavljati svoje znanje, roke za obnavljanje znanja in viSino
stroSkov s tem povezanih izpitov. PredpiSe tudi pogoje za izobrazevalne organizacije ter
nacin in vsebino izobraZevanja strokovnih delavcev ter preverjanja znanja.

K 62. élenu

S tem ¢lenom je dano izrecno pooblastilo ministru za izdajo podzakonskih predpisov. Na tem
mestu je treba opozoriti, da predlagani zakon ne vsebuje pooblastila Vladi RS, da dolo€i
tarifo za cene storitev za opravljene tehni¢ne preglede. Cene vseh storitev tehni¢nih sluzb in
strokovnih organizacij so na ta nacin povsem prepus¢ene trznemu oblikovanju, pri tem pa je
treba navesti, da bo Ministrstvo za promet pozorno spremljalo dogajanje na trgu in v primeru
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nesprejemljivih sprememb cen storitev predlagalo potrebne ukrepe v skladu z Zakonom o
kontroli cen (Uradni list RS, §t. 63/99, 32/02 Odl. US: U-1-10/00-25, 20/06).

VI. ZBIRKA PODATKOV O VOZILIH

K élenom 63 do 66

Direkcija bo vodila zbirko podatkov o vozilih, ki bo poleg dveh evidenc, ki ju vodi Ze sedaj
(evidenca homologiranih vozil in evidenca izdanih potrdil o skladnosti), vsebovala Se
evidenco registriranih vozil, ki jo sedaj vodi Ministrstvo za notranje zadeve, in evidenco
izvajanja cestnega nadzora nad tehni¢no brezhibnostjo vozil, s katerimi se opravljajo prevozi,
katero v skladu z Uredbo o nadzoru tehni€ne brezhibnosti motornih in priklopnih vozil, s
katerimi se opravljajo prevozi v cestnem prometu (Uradni list RS, St. 113/03) vodi Policija.
Zdruzitev vodenja teh evidenc v rokah enega drZzavnega organa bo zagotovila bolj enovito in
smotrno ravhanje z medsebojno prepletenimi podatki, ki se pojavljajo v teh evidencah, ter
tudi enovit pristop k njihovim posodobitvam oziroma nadgraditvam.

Upravi¢enost in obseg dostopa do enovite zbirke podatkov o vozilih sta v glavhem urejena v
drugi materialni zakonodaji z razli¢nih podrocij (npr. zavarovalnice, sodni izvrsitelji), kakor
tudi z naceli in posameznimi reSitvami zakonodaje o dostopu do informacij javnega znacaja
oziroma zakonodaje o varstvu osebnih podatkov.

V dolo¢bah 65. ¢lena tega zakona pa je izrecno urejen dostop do podatkov v evidencah za
organe, ki izvajajo inSpekcijski nadzor nad zakonom, za policijo in druge organe in
organizacije, ki potrebujejo podatke za izvajanje javnih pooblastil. Za zagotovitev viSje ravni
varnosti uporabnikov vozil je zelo pomembna dolo¢ba drugega odstavka s katero je
proizvajalcem vozil oziroma njihovih delov (pod dolo¢enimi pogoji - odlo€itev ministra na
podlagi obrazloZene zahteve) dana pravica do vpogleda in izpisa podatkov o tem, katera
oseba je lastnik oziroma imetnik drugih pravic na dolo€enem vozilu, ¢e te podatke
potrebujejo za izvedbo vpoklica vozil v smislu Cetrtega odstavka 13. Clena tega zakona.

VII. NADZOR

K 67. €élenu

Temeljno nacelo in tudi cilj zakona o ¢im vecji centralizaciji postopkov pri enem organu
zaradi bolj smotrnega izvajanja celotnega sistema, je razvidno tudi iz poglavja nadzor in v
tem sklopu tudi iz 67. Clena. Strokovni nadzor nad izvajanjem celotnega podrocja, ki ga
pokriva zakon, se zdruzi v rokah Direkcije RS za ceste. Direkcija tako opravlja strokovni
nadzor nad delom proizvajalcev vozil in tehni¢nih sluzb (kar oboje opravlja ze sedaj), kakor
tudi nad strokovnimi organizacijami (pretezno za opravljanje tehni¢nih pregledov) in
registracijskimi organizacijami (kar je sedaj v rokah Ministrstva za notranje zadeve).

K 68. élenu

Najve¢ novih pristojnosti pri inSpekcijskem nadzoru dobiva Prometni inSpektorat RS. Nanj
prehajajo pristojnosti, ki jih sedaj opravlja Trzni inSpektorat RS (inSpekcijsko nadzorstvo na
podrocju ugotavljanja skladnosti vozil in njihovega dajanja na trg), kakor tudi pristojnosti, ki
jih sedaj glede registracije vozil, tehni¢nih pregledov in cestnega nadzora vozil opravlja
InSpektorat RS za notranje zadeve (glej tudi prehodne dolo¢be - 79. €len). Pri proizvajalcih
vozil in njihovih pooblas€enih zastopnikih je predmet inSpekcijskega nadzora zgolj zakonitost
izdajanja potrdil o skladnosti, medtem ko so njihove druge obveznosti (npr. vodenje sistema
kakovosti proizvodnije) izkljuéno predmet strokovnega nadzora, ki je v pristojnosti Direkcije.
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Iziemo od centralizacije pristojnosti inSpekcijskega nadzora nad vozili predstavljajo
pristojnosti, ki so dodeljene InSpektoratu RS za kmetijstvo, gozdarstvo in hrano ter
InSpektoratu RS za delo. Tema inSpektoratoma je poverjen inSpekcijski nadzor nad
izvajanjem tega zakona in predpisov, izdanih na njegovi podlagi, v delu, ki ureja zahteve za
traktorje zunaj cestnega prometa pri opravljanju kmetijskih in gozdarskih del (glede
pristojnosti policije pri tem glej 77. ¢len).

K ¢élenom 69 do 78

Dolocbe o inSpekcijskem nadzoru so, v primerjavi z obstoje¢imi enakovrstnimi dolo¢bami iz
Zakona o varnosti cestnega prometa, spremenjene in dopolnjene na tistih mestih, kjer so se
pri dosedanjem izvajanju cestnega nadzora v praksi pokazale tezave. Tako npr. 74. ¢len
prvi¢ v slovenskem pravnem redu uvaja in opredeljuje moznost uporabe tako imenovanih
"mobilnih enot”. V cestnem prometu je namre¢€ le z ustrezno merilno opremo in napravami na
mestu samem mogoce opravljati tudi preglede oziroma merjenje ucinkovitosti zavornega
sistema in emisij izpuSnih plinov, kakor tudi pregled in kontrolo omejilnikov hitrosti.

V 76. ¢lenu je natancno urejena tudi dolZznost sodelovanja voznika vozila, ki je predmet
cestnega nadzora. Voznik mora na inSpektorjevo zahtevo omogociti pregled vozila in pri
njem sodelovati. Prav tako mora na inSpektorjevo zahtevo omogociti tehni¢ni pregled vozila.
Ce na kraju postopka vozila ni mogoée tehniéno pregledati (mobilna enota), mora na
inSpektorjevo zahtevo odpeljati vozilo na tehni¢ni pregled in pri njem sodelovati.

Razsirjene so pristojnosti policije (77. ¢len). Policija izvaja nadzor nad izvajanjem zakona v
okviru nadzora nad varnostjo cestnega prometa in tudi nad varnostjo pri opravljanju
kmetijskih oziroma gozdarskih del. Policist lahko zaseze katerokoli vozilo, ki je predelano
tako, da presega najvecjo mo¢ motorja ali najvecjo konstrukcijsko dolo¢eno hitrost, dolo¢eno
v deklaraciji proizvajalca vozila, ali najve¢jo konstrukcijsko hitrost, dolo¢eno v tem zakonu za
posamezno kategorijo vozil (v sedanji ureditvi to velja le za nekatere kategorije predelanih
vozil, predvsem motorna kolesa).

Predpisane so globe za krSitev dolo¢b 76. ¢lena.

VIIl. PREHODNE IN KONCNE DOLOCBE

K 79. élenu

V tem Clenu je urejen ¢asovni rok in nacin prehoda pristojnosti na novo zadolzene organe.
Ministrstvo za promet - Direkcija RS za ceste oziroma Prometni inSpektorat RS prevzamejo
nove pristojnosti v roku enega leta po uveljavitvi novega zakona. Pri tem se potrebna
sredstva in oprema prenesejo oziroma zaposleni preidejo na nove organe na podlagi sklepa
Viade RS.

K 80. élenu

S tem c¢lenom je urejeno vpraSanje dokoncanja upravnih postopkov, ki so zaceti pred
uveljavitvijo predlaganega zakona, vpraSanje prehodnega roka na podrocju starodobnikov in
vpraSanje roka za izvedbo naslednjega periodicnega tehni€nega pregleda za doloCena
vozila. Nedvoumno je doloCeno, da se zaceti upravni postopki dokon€ajo po dosedanjih
predpisih. Daje se prehodno obdobje za lazji prehod na ureditev, ki zviSuje starostno dobo za
starodobnike (s 25 let na 30 let). Za vozila, za katera je bil zadnji periodi¢ni tehni¢ni pregled
opravljen v sedmem letu starosti, se dolo¢a dvoletno obdobje za naslednji pregled, da bi se
zagotovila enaka obravnava vseh lastnikov vozil glede na nedavno spremenjene roke za
izvedbo tehni¢nih pregledov vozil.
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K 81. élenu

Vsa obstojeCa pooblastila na podroCju ugotavljanja skladnosti vozil, njihove registracije in
tehni¢nih pregledov ostajajo v veljavi. Taka odlocCitev temelji na dejstvu, da se je do sedaj ob
(Stevilnih) zakonskih spremembah vedno omejil rok veljavnosti podeljenih pooblastil, kar je
privedlo do zelo obseznega preverjanja stanja in izdaje novih pooblastil, vendar brez vidnih
rezultatov glede ustreznosti in kakovosti opravljenega dela. Po predlagani ureditvi bodo
podzakonski predpisi iz poglavja "V. Pogoji za opravljanje nalog" dolocili ¢asovni rok za
prilagoditev novim pogojem, tehnini sluzbi oziroma strokovni organizaciji, ki jih ne bo
pravo¢asno izpolnila, pa se lahko pooblastilo odvzame na podlagi 60. ¢lena zakona.

K 82. élenu

Podzakonski predpisi k novemu zakonu morajo biti izdani v roku, ki ne sme biti daljSi od dveh
let. Gre za izredno Siroko zdruzeno podrocje pravne obravnave tehni¢ne ustreznosti vozil in
potrebni izvrsilni predpisi bodo pripravljeni in izdani v nekaj ¢asovnih korakih, odvisno od
njihove obseZnosti, kompleksnosti in seveda tudi od obstoja in ustreznosti podzakonskih
predpisov, ki ostajajo v uporabi po uveljavitvi novega zakona.

K élenoma 83 in 84

Z dolo¢bami teh dveh ¢lenov se doloCajo predpisi (oziroma njihove posamezne dolo¢be), ki
se razveljavljajo oziroma predpisi, katerih uporaba se nadaljuje do izdaje ustreznih predpisov
na podlagi novega zakona. Predvsem se razveljavljajo dolo¢be veljavnega Zakona o varnosti
cestnega prometa, ki se nanaSajo na vozila, saj je to podrocje prevzeto z novim zakonom in
seveda ne more biti predmet zahtev dveh pravnih aktov iste ravni. Poleg tega se
razveljavljata dve odredbi, izdani v ¢asu nekdanje SFRJ (v letu 1978 oziroma 1982), ki se v
RS Sloveniji nikoli nista izvajali, Ceprav sta predstavljali del njenega pravnega reda kot
posledica prevzema vecine zveznih predpisov ob razglasitvi samostojnosti. V 85. ¢lenu so
doloc¢eni predpisi, ki jih bodo s€¢asoma (v roku do 2 let - glej 83. ¢len) nadomestili prenovljeni
predpisi, izdani na podlagi novega zakona.

K 85. élenu

Za uveljavitev tega zakona je dolo€en obi¢ajni 15 dnevni rok, medtem ko se uporaba zakona
zacne s 1. julijem 2008. Zamaknjen zacetek uporabe je potreben predvsem za pripravo in
izdajo tistih podzakonskih predpisov, ki morajo biti uveljavljeni pred zacetkom izvajanja nove
ureditve (npr. obvezni deli vozil, koles in vpreznih vozil v cestnem prometu ter traktorjev pri
opravljanju kmetijskih oziroma gozdarskih del).
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